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Inledning

En detaljplan har tidigare tagits fram for Kongehéllatomten i norra delen av
Kungilv centrum. Planforslaget stialldes ut 2009. Dérefter delades detaljplanen upp
i tre delar, véstra, sodra och Ostra. Planen for véstra delen har vunnit laga kraft
medan en gemensam detaljplan for den sddra och dstra delen tas fram nu. Syftet
med detaljplanen &r att mojliggora fortsatt utveckling av Kungélvs nya centrala
stadsdel Kongahilla.

Risker for hela Kongahéllatomten beskrivs i den riskanalys som togs fram 2009:
Riskanalys Kongahédllaomradet i Kungilv, Enviro Planning 2009. I samband med
arbetet med detaljplanen for Kongahilla Ostra har en ny riskanalys tagits fram
utifran uppgifterna i det tidigare framtagna materialet.

Risksituationen Kongahalla Ostra

I den genomforda riskanalysen framkom att Europavég 6 ér den dominerande
riskkillan for Kongahéllatomten. Kongahélla Ostra ligger lings bort frén E6 och
avstandet mellan omradet och E6 Gverstiger 300 m. Lénsstyrelsens riskpolicy for
fysisk planering ldngs transportleder for farligt gods kréaver att riskfragor beaktas
vid planering inom ett avstand storre &n 150 m. Detta innebér att transporterna av
farligt gods pa E6 inte behover beaktas i den aktuella detaljplanen.

Riskkallor som behdver beaktas dr transporter av farligt gods pa Marstrandsvagen
och situationen kring tankstationen.
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Inlastn

Figur 1. Del av illustrationskarta i samradshandlingen for detaljplan for
Kongahélla Ostra

Marstrandsvagen

Marstrandsvégen (védg 625) ér inte rekommenderad transportled for farligt gods
(Trafikverket 2015). Végen bedoms dérfor endast anvindas for lokala transporter
av farligt gods, huvudsakligen brandfarliga vitskor till tankstationer i ndrheten. |
riskutredningen for hela omradet (Enviro Planning 2009) uppskattas antalet
tankstationer till 16 stycken baserat pé att ca 4 promille av Sveriges befolkning
uppges bo i omradet dster om E6 utmed vig 625.

En kontroll av antalet tankstationer inom ndromradet av planomradet och lings vig
625 pekar pa att detta dr en Overskattning dé endast ett fatal tankstationer finns i det
undersokta omréadet. Ett konservativt antagande 4r att transporter till 4 tankstationer
passerar forbi planomradet, vilket, enligt berdkningssittet i den tidigare
utredningen som antar 1,5 transporter per vecka till en tankstation, skulle resultera i
312 transporter av bensin och annan mycket brandfarlig vétska. For att inte
underskatta riskerna antas 400 transporter arligen.
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En berdkning av individrisken ldngs vdg 625 har genomforts. Berédkningsmetoden
redovisas i bilagan och resultatet visas i figur 2. Kriterierna for acceptabla och
tolerabla risker dr desamma som de som anvands och forklaras i riskutredningen
for hela Kongahéllatomten.

Individrisk Kongahilla Ostra
1,E-04
Risker kan
ejtolereras
1,E-05
= ALARP- Tolerabla
g F® omradet risker
2
g
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R .
Acceptabla
1,E-08 risker
1-E_EB T T T T T T T T T T T T T T 1
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Avstand fran viagkant (m)
Figur 2. Individrisk langs vag 625 forbi Kongahalla Ostra

Da individrisknivan langs vig 625 beriknas vara acceptabel krédvs inga sérskilda
skyddsatgirder men det skall beaktas att berdkningsmetoden forutsétter att de
brandfarliga vétskorna inte skall kunna rinna ner pa kvartersmark eller pa
lokalgatan s6der om védgen. For att sdkerstilla detta skall ett skydd anldggas inom

det markerade omradet i figur 3.
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Figur 3.

Skyddet kan besta av att en nivaskillnad pa minst + 0,25 m mot ndrmaste vagkant
uppnas. Nivaskillnaden kan ersittas av en dréneringsrdnna i delar av det markerade
omrédet, exempelvis in/utfarten frdn omrédet. Om ett drén anldggs sa ansluts detta
pa VA-ledning som gér till oljeavskiljare.

Med ovanstaende atgird bedoms riskerna i planomradet fran transporter av farligt
gods p& Marstrandsvéigen var acceptabla.
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Tankstationen

Enligt Rdddningsverkets handbok ”Hantering av brandfarliga gaser och vétskor pa
bensinstationer” ger figur 3 riktvdrden for avstandet som skall finnas mellan olika
delar av tankstationen och kringliggande bebyggelse enligt Lagen om brandfarliga
och explosiva varor.

Objekt Lossningsplats | Matar- | Pejlfor- Avluftningsrérs
fér tankfordon | skdp | skruvning | mynning till cistern

Plats dar manniskor vanligen vistas, t.ex. bostad,
kontor, stationsbyggnad (A-byggnad), gatukok,
butik, servering eller andra objekt med stor 25 18 6 12
brandbelastning eller lokal dér 6ppen eld
forekommer

Stationsbyggnad (B-byggnad) samt byggnad som
rymmer en verkstad dar hetarbeten eller Gppen 12 &' 3 6
eld inte forekormmer

Utrymningsvag fran stationsbyggnad?® 18 9 6 12

Byggnad dar manniskor vanligen inte vistas, t.ex.
fristdende forrad, garage eller objekt med lag 9 3 3 3
brandbelastning

C-byggnad med |6sa fabriksforslutna behallare

med brandfarligvara k 2 2 8
Cistern ovan mark for vatska klass 1 - 3 - -
Dieselcistern ovan mark 3 3 - -
Starkt trafikerad vag eller gata 3 3 3 3
Parkeringsplatser 6 3 3 6
Miljéstation 12 12 3 12
Batplatser 25 25 - 18

Figur 3. Avstand mellan olika delar av tankstationen och verksamheter i narheten
enligt Raddningsverkets handbok "Hantering av brandfarliga gaser och vatskor pa
bensinstationer”.

I figur 4 visas hur dessa avstand klaras mellan tankstationen och restaurangen inom

planomradet.
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Figur 4. Avstanden mellan olika delar av tankstationen och restaurangen.

Mc Donalds restaurang klassas som en s.k. A-byggnad. Avstandet fran
lossningsplats for tankfordon till restaurangen dr 25 m som minst medan avstandet
fran matarpumpar till A-byggnad dr mer dn 18 m. Kraven enligt Rdddningsverkets
handbok ”Hantering av brandfarliga gaser och vétskor pa bensinstationer” &r
uppfyllda.

Léansstyrelsen i Stockholms ldn har behandlat riskfragan kring tankstationer utifran
kraven i Plan- och Bygglagen i rapporten: ”Riskhdnsyn vid ny bebyggelse intill
végar och jdrnvégar med transporter av farligt gods samt bensinstationer”. Dér
fastslas att risksituationen och olédgenheterna fér manniskor och miljo alltid skall
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analyseras och bedomas inom 100 meter frén en bensinstation med medelstor
forséljningsvolym. Ett minimumavstand pa 50 m bor hallas fran bensinstation till
bostidder m.m. Avstandet mellan tankstationen och nérmaste bostider &r ca 58 m.
se figur 5. Kraven enligt PBL beddoms darmed vara uppfyllda.

Norconsult AB
Vig och Bana
Trafik

Herman Heijmans
herman.heijmans@norconsult.com
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Bilaga vag
1. Inledning

1.1 Berakningsmetod

Riskberdkningsmetoden kan delas upp i fyra steg.

1. Berdkning av sannolikhet for olyckor med olika &mnen

2. Berékning av sannolikhet av olika scenarier utifrdn héndelsetriad

3. Berikning av konsekvenserna av dessa scenarier avseende antalet omkomna
4. Sammanrikning av resultaten som individrisk

Alla berékningar genomfors i excelblad. Dessa excelblad finns for insyn for
myndigheterna och endast vissa utdrag publiceras hir.

Sannolikheter och effektomradens storlek har for klass 3 tagits fran den
nederldndska berdkningsmetoden RBMII som &r en av den nederlédndska staten
godkénd metod for riskberdkning vid transport av farligt gods utifran de modeller
som presenteras i den s.k. Gula Boken (PGS2 2005) och Lila Boken (PGS3 2005).

1.2 Sannolikhetsberakning

Sannolikheten for en olycka med transport av farligt gods berdknas utifrdn de av
Trafikverket angivna sannolikheter for personskadeolyckor per fordonskilometer
pa en végstriacka av den aktuella typen (Vagverket 2008). For den aktuella
vigtypen dr sannolikheten for en olycka lika med 3,7x107 per &r och
fordonskilometer. Olycksrisken for enskilda fordon har berdknats med antagandet
en viss andel av olyckorna &r singelolyckor och resten olyckor har tva fordon
inblandade. Av olyckorna &r 15 % singelolyckor (SRV 1996). Detta ger en
olycksrisk for fordon lika med (2-0,15) x 3,7x107 = 6,8x10” per &r och
fordonskilometer.

Antal transporter med farligt gods ger sedan antalet olyckor med transporter av de
farligt gods per kilometer: 400 x 6,8x107 =2,7x10™. Sannolikheten att olyckan
leder till ett betydande utsldpp (>100 kg) har antagits vara lika med 7,7 %.
Sannolikheten for ett betydande utslapp pa en km av vdag 625 dr da lika med 0,077
x 2,7x10%=2,1x107.

Berdkningsresultaten finns éven i figur 1. Att sannolikheten beréknas per kilometer
beror pa att viagstrackan som skall anviandas i sannolikhetsberdkningarna varierar

2015-10-20

Norconsu |t ‘:‘ PM Risker med transport av farligt gods

Kongahalla Ostra, Kungélvs kommun

n:\103\29\1032964\u\pm risker kongahalla éstra 151020.doc



n:\103\29\1032964\u\pm risker kongahalla éstra 151020.doc

11 (16)

beroende pa storleken av effektomraden av de aktuella scenarierna. Vid
individriskberdkningar bestdms sannolikheten for olyckor alltid av
effektomradenas utstrackning langs leden.

Sannolikheten att en olycka leder till ett utsldpp av betydelse (>100 kg) har tagits
fran RBMII. Aven hindelsetriiden har tagits fréin RBMIL.

1.3 Konsekvenser

Konsekvenserna berdknas med hjélp av effektomrdden for scenarier for &mnen i
klass 3 som har tagits fran den nederldndska metoden RBMII som é&r féreskriven
metod i Nederldnderna vid denna sorts berdkningar. Effektomraden har férenklats
till att vara rektanguléra. Storleken pé dessa effektomraden ér generellt nagot storre
an pé de effektomrédden som anvénds i RBMII vilket leder till mera konservativa
berdkningar.

Resultaten av berdkningen av olycksrisk per kilometer framgar av figur 1.

Ingéngsdata Uppdragsnamn: Kongahilla Ostra 2015-02-10
Olycksrisk
Risk for olycka 3,7E-07|1/fordonskm, ar
Andel singelolyckor 0,15
Olycksrisk fordon 6,8E-07|1/km, ar
Omrade enl nedan 2|ange siffervarde
Sannolikhet utstréomning > 100 kg
Kondenserade

Omrade gaser Viatskor
Motorvag 1 0,052 0,101
Utanfor tatort 2 0,034 0,077
Inom tatort 3 0,006 0,021
Generisk 4 0,043 0,093
Sannolikhet utstromning olika klasser

antal transportelrisk olycka/km,a{risk>100 kg olycksrisk/km,ar
Klass 1, massexplosiv 0 0,0E+00 1 0,0E+00
Klass 2.1 0 0,0E+00 0,034 0,0E+00
Klass 2.3 0 0,0E+00 0,034 0,0E+00
Klass 3, mkt. brf. vatska 400 2,7E-04 0,077 2,1E-05
Klass 5.1, explosionsrisk 0 0,0E+00 0,077 0,0E+00
Figur 1. Ingangsvarden for individriskberékningarna.
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2. Scenarier med mycket
brandfarliga vatskor, klass 3.1

Sannolikheten for en olycka med ett fordon med mycket brandfarliga vitskor péa
har beréknats och framgér av ingéngsdata i figur 1.

Héndelsetrddet for scenarier med mycket brandfarliga vatskor framgar i figur 2
nedan.

2.1 Scenarier Polbrand S och M

I scenario Polbrand sker en olycka dar tanken skadas och ett utsldapp sker av
mycket brandfarlig vétska (exempelvis bensin) som rinner ut till en pdl som sedan
anténds. Varmestralningen kan leda till att mdnniskor omkommer. Vid en stor
polbrand (P6lbrand S) antas personer inom ett omrade pa 48x48 m omkomma,
savél inne som ute. Vid en mindre polbrand (P6lbrand M) antas personer inom ett
omrade pé 25x25 m omkomma sévil inne som ute. Omradena antas centrerade
kring olycksplatsen.

2.2 Sannolikhet

Sannolikheten for att ett utsldpp leder till scenario Pélbrand S (en pdlbrand med en
yta pa 600 m®) ir lika med 0,020 per olycka med utsldpp av mycket brandfarlig
vitska. Sannolikheten for scenario Plbrand M (en polbrand med yta 300 m®) ar
lika med 0,078 per olycka med utslépp. Se hiandelsetridet i figur 2 nedan.
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Handelsetrad klass 3.1

Vag Uppdragsnamn: Kongahélla Ostra
Handelsetrad klass 3 2015-02-10
Utstromning Typ av Direkt SannolikScenario
> 100 kg utstromning antandning (per km)
0,13
} 4,1E-07|Pélbrand S
ja
0,15
Hela innehallet
0,87
| | 2,8E-06|Ingen
nej
0,13
" 2,1E-05 } 1,6E-06|PélbrandcM
ja
0,60
50m3
0,87
I 1,1E-05{Ingen
nej
0,25
| P-4 5,3E-06Ingen
0,5m?

Figur 2 Handelsetrad fér mycket brandfarliga vatskor i klass 3. OBS att
sannolikheter anges per kilometer vag

2.3 Individrisk

I scenario Polbrand S har en person 100 % sannolikhet att omkomma om olyckan
sker pa de narmaste 48 m av leden fran dér personen star och 24 m in fran végen.

Sannolikheten att en olycka som leder till scenario Pélbrand S sker inom 48 m fran
dér en person befinner sig ar lika med 0,048 x 4,1x107 =2,0x10®.
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I scenario Polbrand M har en person 100 % sannolikhet att omkomma om olyckan
sker pa de ndrmaste 23 m av leden fran dar personen star och 13 m in frén végen.

Sannolikheten att en olycka som leder till scenario P6lbrand M sker inom 25 m
frén dér en person befinner sig ar lika med 0,025 x 1,6)(10'6 = 4,1x10'8.

Resultaten sammanfattas i tabell 1.

Tabell 1. Individrisk langs vag 625 forbi planomradet.

Avstand fran viagkant Individrisk
0-13 m 6,5x10°
13-24 m 2,0x10°

Detta aterges grafisk i figur 2 i PM:et.
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