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Sammanfattning

Marstrands hamn star infor manga utmaningar. Gasthamnen &r Sveriges storsta, med 40 000
géstnitter arligen. Det &r ett enormt tryck pa fasta batplatser och den gamla fiskehamnen
soker en ny roll sedan det stora varvet lades ner, yrkesfiskarna forsvann och delar av hamnen
blev bostadsomrade. Marstrand #r ocksa en internationellt erkind kappseglingsarena, dir de
professionella seglingsaktorerna stiller hogre krav samtidigt som seglingsevenemangen har

blivit en stor inkomstkilla for det lokala néringslivet.

Denna utvecklingsplan for Marstrands hamn 4r en samling av tdnkbara utvecklings-
mojligheter, bade nya och gamla idéer har samlats ihop i ett gemensamt dokument.

En samling utvecklingsidéer som en bred grupp i Marstrand star bakom, bade inom ideell
sektor, det lokala niringslivet och den offentliga sektorn.

Malet med utvecklingsplanen &r att Marstrand skall bli en modern hamn som kan mota

framtidens behov pa alla plan och som ér till nytta for Marstrands utveckling som aretruntort.

Carpe Mare, som ar en del av EU:s gemenskapsinitiativ LEADER+ som skall frimja
utveckling pa landsbygden, har beviljat projektpengar for att se 6ver och utveckla Marstrands
hamn, finansieringen bygger pa ett partnerskap mellan offentlig verksamhet, niaringsliv och
ideella krafter. Det dr Samhillsbyggnad i Kungélvs kommun som star som projektigare for
projektet Fran Stegling Till Segling, men det &r alla parterna som gemensamt skall utveckla

projektidéerna och de har ett gemensamt ansvar.

Projektgruppen var till en borjan indelad i flera mindre arbetsgrupper med inriktning pa olika
omraden i hamnen, ex. fasta batplatser & marint niringsliv, vinterforvaring, gdasthamn,
evenemang och seglargymnasium etc. Detta for att till en borjan kunna fokusera pa de olika
bitarna, for att efterhand samlas 1 en storre grupp och prata gemensam utveckling.
Utvecklingsplanen innehaller alla de forslag som projektgruppen kommit fram till 4r en

tankbar utveckling for Marstrands hamn, inom de omraden som ndmns hir ovan.

Projektet har dven samarbetat mycket med systerprojektet 440 30 Marstrand, som arbetar for
att fa fram utvecklingsomraden for bostiader och verksamheter i postnummeromradet

Marstrand. 440 30 Marstrand skall resultera i en deloversiktsplan i form av en Idealbild.



Ordlista
KY-utbildning

Ponton
Stavfortdjning

Y-bom

Kvalificerad yrkesutbildning. En eftergymnasial utbildningsform
som dr en del av det reguljira svenska utbildningssystemet. KY-
utbildningar bygger pa att néringsliv och utbildningsanordnare
samarbetar for att kunna erbjuda eleverna sa attraktiva och
andamalsenliga utbildningar som mdjligt. Dérfor 4r arbetsgivare
aktiva i bade utformningen av utbildningen och genom att ta emot
studerande pa arbetsplatsen for LIA (Lirande i arbete) under
utbildningstiden.

Flytande brygga gjord av betong.

Nir du fortojer baten med foren mot bryggan.

Avskiljare mellan tva batplatser, forankrad i bryggan.
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1 Inledning

Fran Stegling Till Segling som ir ett Carpe Mare projekt, inom EU’s
gemenskapsinitiativ LEADER+' som skall frimja utveckling pa landsbygden, har haft
1 uppdrag att se 6ver Marstrands hamns olika delar for att mynna ut i ett forslag till en
utvecklingsplan. Utvecklingsidéerna skall visa mojligheter for Marstrand att som en
modern hamn kunna méta framtidens behov, som r till nytta for ortens utveckling
som aretruntort. Hamnen engagerar alla och ér darfor en viktig bestandsdel i ett
fordjupat samtal om Marstrand framtid.

Carpe Maré’ iir ett av Sveriges tolv LEADER-omraden och omrédet striicker sig lings
kustremsan fran Lysekil i norr till Vrango i soder.

Carpe Mare ér ett partnerskap mellan ideella intressen, néaringslivet och den offentliga
sektorn. Idén &r att parterna tillsammans skall utveckla projektidéerna, det dr alltsa inte
en angeldgenhet for endast en aktor.

Carpe Mare skall stodja projekt och initiativ langs kusten som forbéttrar mojligheterna

till att bo, verka och leva ldngs kusten aret runt.

1.1 Bakgrund

Genom alla ar har hamnen haft en centralposition i Marstrand. Med dess fordelaktiga lige och
lattillgdnglighet med tva inlopp, djup och starka strommar — som bidrar till att isen sédllan
lagger sig under vintrarna — har Marstrands hamn haft en enorm betydelse som internationell
hamnplats 1 Europa genom historien. Marstands hamn byggdes i slutet av 1700-talet och var
da Europas ldngsta kaj med sina 1 200 m.

Idag dr Marstrand Sveriges seglarstad nummer ett, ett internationellt kappseglingscentrum déir
det arligen arrangeras bade nationella och internationella seglingar och mésterskap. Swedish
Match Cup, numera Match Cup Sweden, drar varje ar ca 100 000 besokare till Marstrand.

De stora arrangemangen ér viktiga for nédringslivet pa orten och “’vidersékrar” besoks-

sdsongen, genom att sprida ut dem under aret kan @ven for- och eftersdsongen fa fler

' www.leaderplus.se

2 www.carpemare.nu



besokare. Det skulle betyda att man utnyttjade befintliga anliggningar bittre och skulle kunna
leda till fler permanenta arbetstillfdllen. Sommartid tillkommer som mest ca 200
arbetstillfdllen i Marstrand, frimst inom handel, samt hotell- och restaurangbranschen.

Projektet Fran Stegling Till Segling har verkat for att starka evenemangens lokala forankring.

Marstrand dr Sveriges storsta gdsthamn, med sina 40 000 géstnitter dr gdsthamnen den storsta
boendeanliggningen i Kungilvs Kommun, hotell och campingplatser inriknade. Under
hogsommaren &r trycket hogt, hamnen ér alltid full med batar och det internationella inslaget
ar stort. Marstrand &r exotiskt for besokare/seglare fran Norden och Nordeuropa, de kan inte
besoka Sverige utan att ha besokt Marstrand. Under regattorna hyrs delar av gidsthamnen ut
till arrangorerna, vilket begransar allménhetens ytor. Trycket pa servicen blir dessutom
oerhort hogt. Tyvirr dr besoksfrekvensen ojamn vilket gor det svart att planera ihallande
atgirder.

Aven kraven frin myndigheterna tilltar. Statens riddningsverk har under &r 2006 arbetat fram
allminna rad om brandskydd i gdsthamnar. Detta for att 6ka sikerheten. Raden handlar bl a
om att det i gdsthamnarna bor finnas en plan i vilken det skall framga vilket antal batar
hamnen dr dimensionerad for och placering av dessa, brandskyddsrutiner etc. Dessa
rekommendationer dr vilkomna ur sékerhetsaspekten, men hur paverkar det tillgéingligheten

for besokarna?

Batidgarna blir allt fler vilket leder till 6kade krav, ett annat hiansynstagande &r att batarna
dessutom har en tendensen att bli bredare. Detta paverkar i hog grad de fasta batplatsernas
utformning och antal. Att se 6ver en 16sning pa detta och vinterforvaringen dr en stor del av
projektet. Vi vet ju att for bofasta och sommargister i Marstrand &r det lika naturligt att ha en

batplats for baten som en parkeringsplats for bilen, det dr en del av livet i havsbandet.

Projektet Fran Stegling Till Segling gar parallellt med ett annat Carpe Mare projekt, 440 30
Marstrand som framst handlar om att ta fram nya bostads- och utvecklingsomraden i
postnummeromradet Marstrand. Dessa tva projekt skall resultera i en Idealbild Marstrand,

som skall ligga till grund for det fortsatta planarbetet i Marstrand.



1.2 Syfte och mal

Huvudsyftet, med hamnutvecklingsprojektet Fran Stegling Till Segling, ir att skapa en

tankbar utvecklingsplan for Marstrands hamn. Dir malet 4r en modern hamn som kan mota

framtidens behov pa alla plan och som ir till nytta for Marstrands utveckling som aretruntort.

Hamnen engagerar alla och &r dirfor en viktig bestandsdel i ett fordjupat samtal om

Marstrands framtid.

1.3 Fragestéllning

Foljande fragor har legat till grund for projektet. Det har dock inte funnits utrymme att ga pa
djupet med alla fragestillningarna, da vissa tagit mer tid och kraft dn planerat.

Foljande fragor har behandlats och redovisas i utvecklingsplanen:

Hur utvecklar vi bast Marstrands hamn for att tillmotesga framtidens behov? Hur ska
hamnen utnyttjas i framtiden? Hur kan efterfragan pa fasta batplatser och
vinterforvaring 16sas? Hur kan gédsthamnen utvecklas?

Hur gar vi tillviga for att skapa ett gott samarbete mellan Marstrands hamns aktorer?
Vilka aspekter &r viktiga i en Charrette?

Hur kan en evenemangsmanual se ut?

Vad finns det for utvecklings mojligheter i vattnet runt Marstrands hamnomrade och
vad finns det for restriktioner att ta hdnsyn till?

Finns det vilja att skapa ett Seglargymnasium 1 Marstrand?

Foljande fragor har inte bearbetats fullt ut:

Hur finansieras genomforandet av de utvecklings forslag projektet mynnar ut i?

Hur ser en lamplig och effektiv driftform av Marstrands hamn ut? (Redovisas 1 ett
separat dokument.)

Hur skapar vi ett bra informationsflode och god samverkan mellan Marstrandsborna
och Kungilvs kommuns forvaltning?

Hur ser besoksstrukturen ut i Marstrand?

Hur paverkar utvecklingen positivt/negativt niaringslivet och besoksnéringen?



1.4 Avgrénsningar

Med Marstrands hamnomrade menas i utvecklingsplanen hamnen pa Marstrandsén och Koon.

1.5 Metod

Carpe Mare har beviljat projektpengar for att se dver och utveckla Marstrands hamn,
finansieringen bygger pa ett partnerskap mellan offentlig verksamhet, niringsliv och ideella
krafter. Det dr Samhillsbyggnad i Kungélvs kommun som star som projektigare for projektet
Fran Stegling Till Segling, men det ir alla parterna som gemensamt skall utveckla

projektidéerna och de har ett gemensamt ansvar.

Projektgruppen delades till en borjan in i flera arbetsgrupper som berdrde olika omraden i
hamnen, ex. gisthamnen, fasta batplatser, vinterforvaring, marin verksamhet,
seglingsarrangemang, forldngning av turistsdsongen och seglargymnasium etc. Grupperna har
tittat pa hur nulédget ser ut och det 6kade behovet av bl a fasta batplatser, 6kad service i
gisthamnen, vinterforvaring av batar, utrymme vid stora seglingsarrangemang etc. De har
dven tittat en del pa vad det finns for restriktioner i omradet och samlat ihop olika

utvecklingsidéer som finns for Marstrand.



Projektet har samarbetat mycket tillsammans med systerprojektet 440 30 Marstrand, som
arbetar for att fa fram utvecklingsomraden for bostdder och verksamheter i
postnummeromradet Marstrand. Bada projekten &r en del i Idealbildsarbetet i Marstrand, dér
det bl a ingar en dialog mellan Marstrandsborna, Marstrands niringsliv och Kungilvs
kommun. Man har bl a anvint sig av dialogmetoden Charrette (se bilaga 1), vilken innebir att
representanter fran olika samhéllsgrupper, foreningar, kon, aldrar etc. arbetar intensivt i
smagrupper under tre dagar. Grupperna arbetar fram utvecklingsforslag som de sedan
redovisar varje dag i oppna moten for allméinheten. I Marstrand stélldes de slutliga forslagen
ut under sommarmanaderna 2006, for att ge allmédnheten och myndigheter ytterligare tid for
att lamna synpunkter. Under hosten sammanstilldes yttrandena i en samradsredogorelse, med
kommentarer fran politiken. Sedan har det under varen tagits fram ett forslag till Idealbild
utifran Charretteforslagen och samradsredogorelsen. Denna kommer att stillas ut sommaren

2007.
Det har varit en stor projektgrupp, med en bred kompetens, som arbetat fram detta forslag till
utvecklingsplan for Marstrands hamn. Bade niringslivet, foreningar och kommunen har varit

representerade.

Projektdeltagare i Fran Stegling Till Segling:

e Foreningar: Marstrands Batférening, Marstrands Segelséllskap (MSS), Marstrands
Foretagareforening, Team Marstrand, Marinarkeologiska Sillskapet Goteborg (MASQG),
Goteborgs Kungliga Segelséllskap (GKSS), Marstrands hembygdsforening och KMS

Nordon.

e Kungilvs kommun: Planering och Hamnverksamheten inom sektorn Samhillsbyggnad
(f.d. Samhaillsbyggnadskontoret och Tekniska kontoret i Marstrand), Gymnasium inom
sektorn Skola (f.d. Gymnasieforvaltningen), Info inom sektorn Administration (f.d.
Informationsteamet) och Réddningstjdnsten inom sektorn Bygg och miljo.

e Linsstyrelsen Vistra Gotalands Lan (naturvards- och samhillsbyggnadsenheten)

e Vistsvenska turistradet

e Sjofartsverket

e Bohuslidns museum

e Skargardsutvecklaren i Kungélvs kommun & Tjorns kommun



2 Hamnutvecklings idéer i Marstrand

Hér nedan foljer en sammanstéllning av de idéer som projektgruppen inom projektet

Fran Stegling Till Segling arbetat fram (se bilaga 2).

2.1 Gasthamn

Marstrands gidsthamn &r en pérla for Kungédlvs kommun med nationell och internationell
status, kommunen &dger en av virldens bista seglingsarenor.

Marstrand &r dven Sveriges storsta gdsthamn med 40 000 géstnitter per sdsong, vilket innebir
att trycket pa servicen, sikerheten och antalet platser 6kar. Hur kan gésthamnen utvecklas for

att mota detta?

2.1.1 Gisthamn Marstrandson

Frimsta anledningen till att Marstrands gidsthamn behdver byggas om ér for att den skall
kunna leva upp till de normer och rekommendationer som finns. Sikerheten och tryggheten
behover kontinuerligt utvecklas. Man vill 4ven kunna utnyttja det befintliga vattenutrymmet

mer effektivt, genom att dndra bryggornas nuvarande placering.

Hamnverksamheten i Marstrand har ett férslag pa hur man skulle kunna bygga om
gisthamnen for att 6ka sikerheten, tryggheten, kunna ge bittre service och fler géstplatser.
Forslaget skulle ge ca 60-70 fler platser @n idag, en 6kning fran 230 till ca 290-300

géstplatser. Pa insidan av hamnen skulle det dven kunna anordnas ca 30-40 nya fasta
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batplatser. Dessa skulle dven kunna anvindas som giéstplatser om man kan ordna fler bryggor
pa norra delen av Marstrandson. Dar skulle nya bryggor dock behova skyddas mot den
skvalpiga sjon som gar in.

De tva nordligaste bryggorna i forslaget kan utnyttjas till regattahamn under de stora
seglingsevenemangen i hamnen, om hamnen skall fungera som tidigare ar. Detta ger dock
gisthamnen ett minus pa ca 100 gistplatser. Naturligtvis far regattaarrangoren betala hyra for
de platser man behdver, men det blir firre platser for géster och askadare. For att undvika
detta skulle en 16sning kunna vara tillfilliga pontoner som regattahamn vid stora evenemang.
Det ar dock hoga driftkostnader for exempelvis bogsering och forankring av pontonerna.

Det ér pa sa sitt upptill arrangéren om de bedomer detta som en rimlig kostnad. Vart

pontonerna skall ligga blir en fraga att 16sa tillsammans med Hamnverksamheten.

Gisthamnen skulle kunna erbjuda fler bokningsbara platser — vilka skulle kunna innefatta mer
service exempelvis som bokning av bord pa restaurang, pizzaleverans, lunchlada etc.

En av grundpelarna till ombyggnationen ir att 6ka sékerheten, att gésterna skall fa sin plats
och kinna att baten ligger tryggt och att de kan lamna den for att exempelvis upptidcka 6ns
alla utbud.

Forslaget dr dock inte godtaget av hela projektgruppen. Team Marstrand och Marstrands
Foretagareforeningen skulle giirna vilja se ett alternativ till Hamnverksamhetens forslag, som

ger alla gésterna narmre avstand till ons restauranger och butiker etc.

For att oka servicen i giasthamnen behdver gidsthamnskontoret byggas ut, byggnaden har idag
fyra dam respektive fyra herr duschar, detta dr inte tillrdckligt nédr géstantalet tilltar.
Byggnaden gar att bade bredda och hoja, men det kridvs en planidndring. En annan 16sning &r
att finna mojligheter for dusch etc. pa andra hall i hamnen. Det &r inte alla hamnar som har
utbudet helt nere vid bryggan. Hamnverksamheten anser dock att man bor ha servicen samlad

ur skétselsynpunkt och drift.

Statens rdddningsverk har under ar 2006 arbetat fram allménna rad om brandskydd i
gisthamnar, detta for att 6ka sidkerheten. Raden handlar bl a om att det i gdsthamnarna bor
finnas en plan i vilken det skall framga vilket antal batar hamnen 4r dimensionerad for och

placering av dessa, brandskyddsrutiner etc.
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Syftet med de brandskyddsatgérder, som redovisas i SRVFS 2006:3, ir att begrinsa risken for
brandspridning mellan batar i gdsthamnar samt att begrinsa konsekvenserna om brand
uppstar.

Rekommendationen ir alltsa till for att man skall dimensionera hamnarna efter tre batar i
bredd. Om det inte dr praktiskt mojligt att f6lja rekommendationen bér man ha en
handlingsplan 6ver vilka resurser man da sitter in.

Att stavfortdja dr battre dn att ligga 1angs med kajen i bredd ur manga aspekter, men
framforallt ur brandspridnings-, forflyttnings- och slickningssynpunkt. Det far dessutom plats
fler batar i hamnen. Andra fordelar &r att gidsterna alltid kan lamna kajen nér de vill, utan att
besvira andra. Det blir mindre spring dver batarna, sikerheten 6kar och det blir mycket
trevligare.

Samtidigt maste man ha med sig att en hamn inte kan avvisa batar och skicka ut dem i hart

véder, da det blir 6verfullt i hamnen 4r det meningen att handlingsplanen skall trida in.

Det har dven diskuterats i projektgruppen att man skulle kunna infora systemet att hyra ut
lediga fasta batplatser under hogsidsongen, for att 6ka antalet gistplatser i hamnen.
Hamnverksamheten stiller sig dock inte bakom idén da den strider mot sidkerheten som man
prioriterar hogt. Det finns inte idag nagon handlingsplan for hur man skall hantera sovande
géster pa fasta batplatser, som dessutom kan befinna sig pa spridda stéllen i hamnen.

Ett annat problem ér att bryggorna i Marstrands hamn dgs av kommunen och y-bommarna av
batplatsinnehavaren. Erséttningsfragan vid eventuella skador leder till att de flesta inte dr
villiga att lata gédstande batar ligga pa deras platser nir de sjédlva &r borta. En 16sning pa detta
skulle vara att kommunen koper loss y-bommarna, men detta bedoms inte ekonomiskt mojligt
i dagsldget. En y-bom ér vird mellan 7 000 — 10 000kr. Kanske skulle batplatsinnehavaren
istéllet kunna fa ersittning for den tid de hyr ut sin plats. All andrahandsuthyrning skall dock
ga via Hamnverksamheten inom kommunen.

Det dr viktigt att ha en dialog om hur man gemensamt kan 16sa problemen i Marstrand. Att ha

med sig dr att en gdsthamnsplats dr mer 16nsam #n en fast batplats.

Marstrands gésthamn skulle kunna underlitta bristen pa vinteruppstillningsplatser genom att
bereda plats for fler vinterliggare. Hamnen &r idealisk med tanke pa att den &r isfri storre

delen av vintrarna. Efterfragan 6kar och i Marstrand &r det marknadsforing och viss planering

3 Key Hedstrom, Statens rdddningsverks forfattningssamling: SRVFES 2006:3, Statens Raddningsverk.
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som behovs. Det ér dock viktigt att Hamnverksamheten far tillgang till bryggorna for

underhall vintertid, detta ser man emellertid inte som nagot hinder.

Att diskutera olika sitt att driva en gdsthamn pa har varit en uppgift fér projektgruppen. Detta
kommer dock att redovisas i ett eget dokument.

Idag drivs Marstrands gisthamn professionellt och effektivt i entreprendrsanda, genom
stordriftsfordelar av Hamnverksamheten inom sektorn Samhéllsbyggnad 1 Kungilvs kommun.
Vilket innebir att de anstéllda arbetar bade i hamnen, pa parkeringarna och inom park och
natur, kostnaderna fordelas efter hur mycket tid de anstillda lagt ner per verksamhet. Man
delar dven pa maskiner och annan utrustning.

Hamnverksamheten har ett nidra samarbete med foreningar och foretag m.fl. idag, detta skulle
kunna utvecklas genom exempelvis en bolagisering av hamnen vilket skulle ge verksamheten
okade mojligheter. Ett 6kat samarbeta med andra verksamheter pa Marstrandson skulle i sin
tur kunna ge fler virdeskapande produkter 1 hamnen — 6kat utbud och 6kad servicegrad.
Vilket i sig skulle kunna gynna befintliga verksamheter och ortens utveckling. Exempel pa
virdeskapande produkter dr att ge gisterna tillgang till en bastu, cykeluthyrning, information

om batturer runt 6n, barnpassning (ex. i gymnastiksalen som star tom sommartid) etc.

Marstrands gidsthamn &r inte bara Sveriges storsta gidsthamn, utan dven den storsta
boendeanldggningen i Kungilvs kommun, campingar och hotell inrdiknat. Hamnavgiften ar
generellt 1ag i alla gdsthamnarna pa vistkusten i jamforelse med andra boendeanldggningar,
exempelvis campingar.

Drivs gédsthamnen professionellt, ddr man stindigt utvecklar sidkerheten och servicen vilket
leder till 6kade virden for gésterna, far det gésterna att kiinna att det dr vért att betala mer.
Man maste bli bittre pa att differentiera priserna i hamnen utifran sdsong, efterfragan och
service. Mojligen skulle farjetaxan kunna inga i giasthamnsavgiften. Visttrafiks nya
magnetkort 6kar mojligheterna for specialkort, Marstrandshamn har ocksa mojlighet att pa

sikt utveckla sin nya biljettautomat.

Det har dven pagatt diskussioner kring hur man kan minska den skvalpiga sjon som gar in i
Marstrands gasthamn. Ett forslag har varit att forldnga stenpiren vid Sodra Strandverket,
vilket dock blir ett dyrt projekt. Att anvinda springsten till en forldngning av piren &dr orimligt
kostnadsmadssigt enligt projektgruppen, p.g.a. djupet ner till bergbottnen i hamnen behovs ca

300 kubik springsten per 10pmeter pir.
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2.1.2 Gisthamn Koon

Projektgruppen har konstaterat att det &r Marstrandson som &r intressantast som gidsthamn hos
batfolket, det dr Marstrandson alla kommer for att besoka. En lite lugnare och enklare
gisthamn skulle dock kunna finnas pa Koon, med ldgre avgift och mindre service. Manga
onskar dock att farjeavgiften ingar i giasthamnsavgiften, eftersom det dr charmen pa
Marstrandson och dess utbud man kommer for att besoka.

Hamnverksamheten ser inte for narvarande en gasthamn pa Koon som en del av sin
verksamhet. Man vill inte splittra den gdsthamnsverksamhet man driver idag, utan vill ha en
samlad gdsthamn for att kunna halla en hog sikerhetsniva och standard med god service.

Ett alternativ skulle kunna vara att en gdsthamn pa Koon har samma huvudmannaskap som

gisthamnen pa Marstrandson, men skots av exempelvis en forening.

2.2 Fasta batplatser

Plats behoven i Sveriges hamnar 6kar varje ar, da batdgarna blir allt fler och batarna allt
bredare. Marstrands hamn har en efterfragan pa 400 st fasta batplatser i dagslaget. Hur ska

Marstrands hamn tillméotesga dessa 6kade behov?

Vistsvenska Turistradet kommer under hosten 2007 att genomféra en enkdtundersokning
bland dem som star i k6 for en batplats i de kommunala, privata och klubbdrivna
smabatshamnarna ldngs Sveriges populéraste kuststracka - Goteborg till Stromstad, inom
Tillvixtprogrammet Bat & Hav.

Gissningsvis star idag upp emot 20 000 i ko for en ny eller storre batplats. I syfte att stodja
befintliga och nya aktorer att préva nya 10sningar, fortita, bygga ut och bygga nytt krivs en
inventering av det verkliga behovet. Undersokningen kommer att visa det faktiska behovet av
nya batplatser och vilka servicefunktioner som framtidens batdgare vill ha. Den kommer dven

att ligga till grund for en fortsatt hallbar utveckling av batforvaring pa land och i vatten®.

I Marstrands hamn pagar en inventering av de fasta batplatserna i hamnen i samarbete mellan

Hamnverksamheten och Marstrands Batforening. Detta for att fa en bra 6versikt over

* Anders Svedberg, Ansckan om bidrag frdn Miljonimnden for Héllbar utveckling av bdtplatser i Bohuslin,
Vistsvenska Turistradet, 2007.
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anvindandet av platserna och ge de kdande en chans till en batplats. Syftet &r att fa till en

hamn for alla, som &r till gemensam belatenhet och vilordnad ur sidkerhets synvinkel.

Sverige dr ett av vdrldens mest fritidsbatstita linder. Statistiken visar pa atta vuxna personer
per fritidsbat i Sverige, endast vara nordiska grannar Norge och Finland samt Nya Zeeland
uppvisar en liknande battithet. Som jamforelse gar det 16 personer per fritidsbat i USA, 50 i
Holland, 185 i Tyskland samt 300 i Japan®.

2.2.1 Muskeviken/Blekebukten
Projektgruppen har ett forslag pa en om- & utbyggnad av bryggorna i Muskeviken/

Blekebukten, som grundar sig pa Marstrands Batférenings ursprungliga forslag.

Att lagga om, utoka antalet och forldnga dagens bryggor i Blekebukten/Muskeviken kan ge ca
280 nya bryggmetrar, vilket motsvarar ca 120 batplatser. Detta skulle hjilpa till att minska

antalet batplatskdande i Marstrand.

Det finns dven en idé om hur man kan finansiera om- och utbyggnaden. De personer som idag
star i batplatskon och som erbjuds plats betalar 5-7 ars avgifter i forskott och dérefter normal

arsavgift. Detta ger kommunen en insats for att investera i bryggorna.

5 Fakta om Bétlivet i Sverige, Informedia Communications AB, 2006
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Den yttre pontonen som byggs med vagddmpande kjolar kommer att avsevért forbattra den yttre

miljon och sidkerheten for omradet som helhet.

Léngst in i viken gar det dven att gora i
ordning en brygga som &r anpassad for
funktionshindrade, med nérhet till

parkeringsplatser. Vid upprittande av detta

bor utformningen noggrant studeras.

MSS slipen bor finnas kvar for
internverksamhet, for allméinheten finns forslag
pa en isittnings- och upptagningsplats vid

Kilholmen, se kapitel 2.2.3. Kilholmarna s.16.

Marstrands hamn &r utbyggd i flera omgangar darfor ligger batarna storleksmaéssigt varvade
sma och stora. Detta vill Marstrands Batférening och Hamnverksamheten strukturera om, sa
att man far de minsta batarna liggandes innerst pa bryggorna bl.a. pa grund av vattendjup. Det
arbetas idag pa en omskrivning av fortdjningsavtalet for att gora detta mojligt. I fortsittningen

ar tanken att batédgaren dr garanterad en batplats som passar baten.

Ett okat samarbete mellan KMS Nordon, Marstrands batférening och Hamnverksamheten kan

leda till bittre utnyttjande av hamnarna.

Atgirderna i gisthamnen kan kriiva tillstand fran bide kommunala och statliga instanser.

16



Kommentar fran Bohuslins museum:

Bohusldns museum anser att vid utplacering av nya betongvikter till flytbryggor i omradet bor
en arkeologisk forundersokning av ytan goras for respektive betongvikt. I viken ligger ett ként

vrak.

2.2.2 Fiskhamnen
Fiskhamns- och Mjolkekilsomradet ser projektgruppen som den potentiella platsen i

Marstrand for framtida hamnutveckling.

Vid en utvidgning av Fiskhamnen soder om vagbrytaren, foreslas att en ca 100 m lang

sjoddmpande ponton forankras i sektioner mellan Djuphamnskajens sydostra horn och med en
strickning mot Galgholmen. Detta skapar forutsittningar for en skyddad utvidgning av

Fiskhamnen samt mojligheter att anlédgga en sjotapp i omradet.
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Under arbetet med Charretten framkom att placeringen av bensinstationen vid Ringplan (se
bild ovan) i framtiden kan komma att ifragasittas, samt att det redan idag &r svart att besoka
sjotappen p.g.a. djupgaende och tringsel. I den sjoddmpande pontonen kan det anldggas en
sjdlvbetjanad sjotapp. Forvaringen av drivmedel sker da i tankar i pontonen.

I varje ponton kan det forvaras ca 2 x 40 cbm. Detta medfor att dven storre fritidsbatar skulle
kunna bunkra i Marstrand. Pontonen kan ocksa fungera som fort6jning for gastande batar pa
savil in- som utsida i lugna vaderforhallanden.

Alternativt kan samma typ av ponton liggas ut ca 30 meter for att enbart innehalla en sjGtapp.
I omradet mellan pontonen och den befintliga vagbrytaren kan en ny hamn anldggas med ca

325 bryggmetrar.

Vad giller landytan i Fiskehamnen forordar projektgruppen att den i framtiden skall anvéndas
av verksamheter med marin inriktning. Traditionellt har denna utgjorts av fiske eller annan
havsanknuten niringsverksamhet. Idag finns endast ett fatal fiskare kvar. Verksamheter med
marin inriktning i en modern tid bygger allt oftare pa fritidsaktiviteter av olika slag. I
fiskhamnsomradet finns dven sadana: Kajakcenter och dykverksamhet, forutom det nyttjande
av delar av omradet som tas i ansprak vid seglingsregattor for sjoséttning och riggning.

Kapaciteten dr dock begrinsad nér det géller kranar, slipar etc.

Atgirderna i Fiskhamnen kan kriva tillstand fran bide kommunala och statliga instanser.

Kommentar fran Bohuslins museum:

Bohuslidns museum anser att arbetet bor foregas av en arkeologisk forundersokning. Enligt
uppgift dr delar av den foreslagna ytan muddrad varfor det &r svart att bedoma behoven. Det
finns uppgifter om ett antal fartygslamningar inom eller i anslutning till aktuellt vattenomrade.

Ur antikvarisk hdnseende ir flytpontonbrygga med betongvikter att foredra.
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2.2.3 Kilholmarna

En ny hamn foreslas anldggas pa Kilholmarna, mellan Kilholmen och sddra Koon.

Mellan en foreslagen vinteruppstillningsplats 1 Mjolkekilen och Kilholmarnas dstra sida
byggs en transportvig, med majlighet for fritt vattenflode till och fran Mjolkekilen, for att
kunna ta sig ner till den nya marinan.

En kaj anldggs utefter Kilholmarnas Gstra sida (se bild ovan), i anslutningen till vigen fran
uppstillningsplatsen, och utformas for att dels kunna sjositta trailer burna batar och/eller for
att med kran eller gaffeltruck sjositta storre och tyngre batar.

En mastkran bor finnas samt mojligheter for forvaring av master 1 ett skjul.

Kajen stricker sig soderut efter Kilholmarna och pontonbryggor arrangeras sa att fri passage
kan ske utefter Koons vistra sida.

Cirka 250 bryggmetrar kan skapas med pontoner, for fastaplatser och/eller géstplatser,
beroende pa bottenforhallandena.

For att hindra grov sjo att trdnga in i viken ldaggs en vagdampande ponton ut fran Kilholmen

vid inloppet.
Trailade batar édr de som okar mest i Sverige idag, bl a pa grund av svartillgingligheten av

batplatser. Detta leder till ett mer rorligt batliv, vilket naturligtvis gynnas med en ny mer

lattillgénglig ramp.
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Genom att anldgga en ny hamn och ge mojligheter for vinteruppstéllning i detta omrade
uppnas foljande:

*  Mojligheter skapas for Marstrandsborna att dven i framtiden kunna vinterférvara sina
batar i Marstrand. Vinterforvaring av batar i ett kustsamhélle dr en naturlig del av
vintermiljon pa kusten.

e Da storre delen av dagens kappseglande batar, inklusive service batar, &r trailer burna
kan sjosittning etc. ske i det nya omradet och avlastar darmed den inre delen av
samhdllet fran tung och skrymmande trafik till och fran Muskeviken. Uppstillning av
trailers kan ske 1 Mjolkekilen.

e Kappseglare kan redan i Mjolkekilsomradet tas om hand av arrangorerna for
inmitning etc. Deltagande batar kan pa detta sitt dessutom hallas borta fran den harda

trafiken 1 hamnen och firjan, de seglar den sddra végen ut till banorna eller hamnen.

Arbetstillfdllen kan skapas genom att:

e Ett lokalt foretag tillats uppfora en verkstadslokal i omradet som sysslar med
reparationer - service — underhall av batar samt upptagning — sjosittning etc. av batar i
det nya hamnomradet.

e  Mojligheter for befintliga foretag inom fritidsbatssektorn att expandera, genom att
vinterforvaring av batar sikerstélls i Marstrand.

e Utnyttja hamnen for Seglargymnasiet.

e Utnyttja hamnen for charterverksamhet.

Atgiirderna vid Kilholmarna kan kriva tillstind fran bide kommunala och statliga instanser.

Kommentar fran Bohuslins museum:

Bohuslidns museum anser att det kan finnas behov av sirskild utredning av aktuellt omrade,
med anledning av att viken har anvénts som “batkyrkogard” d v s plats for slopade fartyg. Det

ar oklart om det finns kontinuitet till dldre tider.
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2.3 Vinterférvaring av batar

Hur kan den 6kade efterfragan pa vinterforvaring av Marstrandsbornas batar 19sas, nér varv
efter varv ldggs ner? Skall Marstrandsbornas batar koras ivég till bathallar utanfor Marstrand

for vinterforvaring, eller finns det en bra plats for forvaring pa orten?

Nar arrendena for nagra av dagens varv i Marstrand gar ut blir ca 350 batar utan
vinterforvaringsplats, forutom de som redan fraktas bort. Frankes Marina kor idag 80-100
batar till sin bathall i Rollsbo och Ringens Varv kor sina batar, ungefir samma antal, till
Alvingen. Det #r en stor belastning pa vig 168, ska vi oka pa den belastningen genom att ta

bort mojligheterna till férvaring 1 Marstrand?

Det gar att fa sin bat upptagen och vinterforvarad i Nordre dlv, men om alla Marstrandsbor
kor sina batar dit minskar arbetsuppgifterna for de lokala varven. Som idag bl.a. hjélper till
med att lyfta, sjositta och annan service. Majoriteten av batarna i Marstrand dr mindre batar
som batdgarna sjélva star och grejar med under vinterhalvaret, av tusen batar &r ca 800 st
under 8 m. Det dr darfor virdefullt med ndrheten till baten dven vintertid och till en lokal

verkstad/ett lokalt varv.

Per-Olof Samuelsson, Stenungsunds kommun och projektledare for Miljoanpassat batupptag,
har skrivit rapporten “Miljoanpassat batupptag — Reningsanliggning for alla hamnstorlekar”.®
Rapporten ger hamnégare rekommendationer for hur deras reningsanldggning, i forbindelse
till batupptagning och vinterférvaring, bor se ut.

Den kan vara till hjilp vid anldggandet av nya hamnomraden i Marstrand.

2.3.1 Vinterforvaring Mjolkekilen

Nuvarande parkeringsplats i Mjolkekilen tillsammans med vattenomradet mellan Kilholmarna

och Koon, syd om det gamla dimmet, dr det omrade i Marstrand som har den storsta

® Per-Olof Samuelsson, Miljdanpassat bitupptag: Reningsanliggning for alla hamnstorlekar, Stenungsunds

kommun, 2006
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utvecklings potentialen for det marina friluftslivet samt utveckling for foretag inom den

marina industrin.

Den nuvarande parkeringsplatsen rekommenderas att iordningstéllas for det 6kade behovet av
vinterforvaring av batar i Marstrand. I forsta hand for de batar som har fastbatplats i hamnen.

Dir bor dven finnas tillgang till vatten och el.

Det omrade som i den géllande detaljplanen dr markerad for utfyllnad (se bilden nedan)
foreslas utnyttjas sa att omradet kan expandera, bade for marin verksamhet, bilparkering

sommartid och batuppstillning vintertid.

Vid utnyttjande av omradet som uppstillningsplats for batar vintertid okar intékterna avsevirt
for markidgaren pa arsbasis. Dagens intidkter kommer endast fran tre manaders bilparkering
under hogsdsongen.

Den optimala utvecklingen uppnas om en fast forbindelse anliggs mellan Galgholmen och
Badhalan. Detta kan da medfora att foretaget pa Galgholmen kan utveckla sin verksamhet av

vinterforvaring, samt reparationer och underhall av fritidsbatar.
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Atgiirderna i Mjolkekilen kan kriiva tillstand frén bide kommunala och statliga instanser.

Kommentar frdn Bohuslins museum:

Bohusldans museum har ingen antikvarisk erinran mot forslaget.

Kommentar fran Riddningstjinsten:

Viktigt vid planering av en vinterférvaringsplats for batar 4r det viktigt att beakta
spridningsrisken vid héndelse av brand. For att minimera skadeutfallet samt mojliggora
effektiva sldckinsatser vid hindelse av brand, bor en uppstéllningsplan med ordentliga kvarter
for att eliminerar brand spridningsrisken samt sdkerstilla riddningsfordons framkomst. For att
minska risken for uppkomst av brand bor ingen forvaring av batterier samt brandfarliga
viskor och gaser accepteras under vinterforvaringen. Raddningstjansten bor vara delaktig i

planarbetet.

2.3.2 Vinterforvaring Danska Stens parkering

For att redan idag kunna méta den 6kade efterfragan pa mojligheter for vinterférvaring av
fritidsbatar i Marstrand skulle parkeringen vid Danska Sten ater kunna utnyttjas.

Omradet skulle kunna utnyttjas till 50 % for batar under perioden 1 oktober till 1 juni,
resterande av platsen bor fortfarande vara tillginglig for parkering av bilar. Det &r viktigt att
inte bygga bort alla parkeringsmojligheterna, da man arbetar hart pa att fa igang fler
evenemang i Marstrand dven under lagsédsongen.

Pa omradet bor inte batar med en storre hojd, inklusive tdckning, dn tva meter forvaras under
vintern. Batar som skall forvars hir skall innan uppstillning vara rengjorda fran bevéxtning
och 16s farg. Det vore positivt om det skapades forutsittningar for anvindande av vatten och
el samt omhéndertagande av avfall.

Vinterforvaring av fritidsbatar pa parkeringsytan okar intikterna dven hir for markédgaren

under vinterhalvaret.

Atgirderna vid Danska Sten kan kriva tillstind frin bide kommunala och statliga instanser.
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2.4 Badhalan och Mjélkekilen

2.4.1 Badhalan
Aven i detta omrade forordar projektgruppen att markytan i framtiden anvinds till
verksamheter med marin inriktning, sa som exempelvis varv, segel- och kapellmakare,

forsiljare av batprodukter etc.

Ett forslag som kommit upp &r att striva mot att Marstrand skall bli ett Sjosportcenter, vilket
bl.a. innebdr lokaler for utbildningar sasom seglargymnasium, intensiv helger i exempelvis
forarbevis, mojlighet for sjosattning, upptagning och férvaring av batar och annat material i
samband med regattor, mojlighet for alla Sveriges segelsillskap att arrangera misterskap,
seglarldger och elittraningsldger. Men dven plats for fasta batplatser, charterverksamhet, en
turisthamn, batbutiker, varv, naturupplevelse inriktade foretag sasom ribbatsturer, dykning
och kajaker och annan service. Ett Sjosportcenter skulle generera arbetstillféllen for

Marstrand och leda till en forldngning av sdsongen.

Idén med ett Sjosportcenter dr bl.a. GKSS positiva till, som ser framtida problem i Langedrag
p.g.a. den okade trafiken med Styrsobatarna. Kanske kan Marstrand bli deras bas for
seglarskolor i framtiden, vilket skulle kunna leda till ett 6kat samarbete mellan MSS och

GKSS.
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Vill Marstrand fortsétta att leva som en internationell hamn krédvs det att man arrangerar EM
eller VM varje ar. Dessa arrangemang kan bli forstora for en fritidsforening som MSS,
arrangemangen kriver ofta en liten grupp med anstillda for att ros i land. I ett samarbete
mellan MSS, GKSS och Hamnverksamheten i Marstrand som bade har intresset och

kontakterna, kan detta fortsitta.

I Badhalan pagar ett planarbete for att omvandla delar av befintlig parkering till
verksamhetsomréde. I samband med detta har det gjorts en geoteknisk undersékning,” som
tyder pa att marken i Badhalan och Mjolkekilen kan anvindas till 6nskad verksamhet, men
med vissa restriktioner i detaljplanen. Da det finns férhojda halter av metaller i jord och
grundvatten pa omradet, som foljd av att omradet anvints som soptipp sedan 1950-talet,
behover det goras ytterligare undersokningar for att utreda omfattning och utbredning i

anslutning till planerad byggnation.

Genom atgirder i form av spontningen i Badhalan, 6ppnas mojligheter for att utveckla vatten

omradet mellan Fiskhamnen och Badhalan. Det krdavs dock stora muddringsinsatser.

Atgiirderna i Badhélan kan kriiva tillstand frén bide kommunala och statliga instanser.

Kommentar frin Bohuslins museum:

Om man i framtiden skulle vilja muddra in i rdnnan i Fiskehamnen till Badhalan, for att den
vigen kunna komma in med batar till omradet anser Bohusldns museum att rannan kan bli

foremal for sérskild utredning.

2.4.2 Mjolkekilen etapp 2
Att utveckla den nya hamnen vid Kilholmen in 1 Mjolkekilen, norr om det gamla dimmet,
skulle leda till &nnu fler bryggmetrar och utvecklingsmgjligheter for framtida verksamhet 1

omradet.

7 Kristina Haglund, Oversiktlig miljéteknisk markundersokning inom delar av Marstrand 6:7, Kungdlv kommun,

GF Konsult AB, 2007
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I skrivandets stund pagar diskussioner, mellan Kungilvs kommun och Lansstyrelsen, om vart

griansen for det sammanhallande Naturreservatet skall dras i Marstrand. Norra sidan av
Mjolkekilen dr dock inte inkluderat i Linsstyrelsens senaste forslag, dar kan det med andra

ord finnas mojlighet till fortsatt utveckling i1 framtiden.

Sommaren 2007 planerar Linsstyrelsen, i samarbete med Tjarné Marinbiologiska
laboratorium Goteborgs Universitet, att genomfora kompletterande marinbiologiska
inventeringar i Marstrandsskdrgarden.
Syftet dr att fa en samlad bild av utbredningen av marina habitat inom det tilltankta reservatet
och dédrmed ett underlag for en langsiktig forvaltning av Marstrandsskargarden.
Inventeringar kommer att omfatta dokumentation av:

e Sammanstillning och analys av dldre och nyare inventeringar och provtagningar i

omradet, for att ringa in kunskapsbrist i dokumentation.

e Naturtypernas utbredning och bioversitet (bottentyp och vegetation).

e Hardbottenfauna/flora (stickprov i form av dyktransekter).
Inom forskningsprojektet MARBIPP (Marine Biodiversity, Patterns and Processess”) har

syftet varit att 6ka kunskapen om den biologiska mangfalden i haven kring Sveriges kust.
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Som en viktig del i projektet har det tagits fram ett niitbaserat anvindarverktyg.®
Mialsittningen med detta verktyg dr att ge ett samlat verktyg for myndigheters hantering av
den biologiska mangfalden i Sveriges kustvatten. Lansstyrelsen avser att i samarbete med
Tjarnd Marinbiologiska laboratorium genomféra en praktisk tillimpning av MARBIPP-
verktyget. Syftet &r att utse skyddsvirda/kdnsliga omraden och utfora en klassificering av
habitaten, som i sin tur kan utgora underlag for reckommendationer for omraden dér utveckling

av verksamheter kan tillatas.

Mjolkekilens historia:

I Mjolkekilen har det funnits idéer och tankar om utveckling genom alla tider, hir foljer ett
par tillbaka blickar i tiden.
e 1870 ville man torrldgga Mjolkekilen for att anvianda omradet till jordbruksmark.
e Pa 20-talet ville man dven da torrldgga kilen, men da for att anldgga en golfbana. Man
hade igang pumpar, men fick aldrig téitt och pengarna tog slut.
e Fran 1945-1960 var omradet en soptipp.
e Pa 60-talet var Volvo Penta intresserade av att muddra Mjolkekilen, for att placera
Ringens Varv dir.
Marstrands gamla varv FEAB har dven de varit intresserade av att fylla igen kilen och flytta
sin verksamhet dit fran Hedvigsholmen. Det har dven diskuterats att bygga en gangbro langt

in i viken, for att oka tillgdangligheten till skjutvallarna.

2.5 Evenemang

Marstrand som seglingsarena dr hogt uppskattad av seglingseliten. Omradet #r unikt. Orten
har gett Kungilvs kommun en prick pa kartan, dit véirldens bista seglare kommer for att tdvla
pa vatten som anses ha ett av virldens basta seglingsforhallanden.

Marstrand erbjuder idag bra forutsittningar for att forldnga sdsongen med gratis parkering,

billig gdsthamn och dppna toaletter under lagsdsongen.

¥ www.marbipp.se
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2.5.1 Evenemangslots

Nar projektet Fran Stegling Till Segling startade borjade funderingarna pa en evenemangslots,
med en checklista for arrangérerna hur de ska ga tillviga och vilka kontakter de skall ta, ndr
de vill anordna ett evenemang i Marstrand. Marstrand &r speciellt, da det dr en liten ort och de
flesta invanarna berdrs nér det dr stora evenemang pa gang, det ar darfor extra viktigt med den
lokala forankringen.

Samtidigt pagick det ett arbete inne i Kungélv, diar man arbetade for att sétta samman en
evenemangslots for Kungélvs centrum och en inriktning mot Bohus Fistning.

Projektgruppen har med utgangspunkt ifran Kungilvs lots arbetat fram en 1amplig inriktning
for Marstrand.

Evenemangslotsen finns att hitta pa Kungélvs kommuns hemsida och kontaktperson &r

ndringslivssekretaren Anette Svahn.
Projektet har dven utvecklat den evenemangsgrupp, som tidigare triffats infor Swedish Match
evenemangen i Marstrand, till en Nalsogatgrupp for Marstrand. En liknande grupp som den

som finns inom Goteborg & Co.

Deltagare i Marstrands nalsoga:

e Foreningar: Team Marstrand, Marstrands Foretagareforening, Marstrands
Segelsillskap, Goteborgs Kungliga Segelsillskap.

e Kungilvs kommun: Hamnverksamheten, Informationsteamet, Sikerhet och

trygghetssteamet, Raddningstjansten, Tillstandsenheten.

e Polismyndigheten i Kungilv, Trafikpolisen, Sjopolisen

e Kungilvs sjukhus, Ambulanssjukvarden, Helikopterambulans, Primirvarden, Kustens
vardcentral

¢ Bohussikerhetstjanst, Forsvarsmakten

e Sodra Bohusldnsturism

e Kustbevakningen, Sjofartsverket

e Vuxen pa stan

o Kollektivtrafiken

Tanken ir att alla storre evenemang skall slussas genom gruppen och att spridningen av

information om vad som &r pa gang i Marstrand skall bli béttre. Infor storre evenemang traffar
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gruppen representanter for evenemangen och gar genom planerna, och pratar om risker och
mojligheter. Alltfor att evenemanget skall bli sa sikert som mojligt och lokalt forankrat.

Det kan dven kallas in andra berorda till métena sa som ex. Sjofartsverket, Kustbevakningen,
Kollektivtrafiken, Kungélvs sjukhus etc. beroende pa evenemangets karaktr.

Detta ser gruppen som en bra grund for att tillsammans kunna arbeta vidare for att forldnga
sdsongen i Marstrand, 6ka samarbetet mellan olika parter och underlitta for utomstaende

arrangorer som vill arrangera evenemang i Marstrand.

Team Marstrand arbetar intensivt for att fa till fler evenemang under lagsdsongen i Marstrand.
I samarbete med KY-utbildningen: Projektledning inom Motesindustrin 1 Kungélvs kommun,
kan de fa hjélp av studenter for att gora undersokningar som kan hjilpa till att svara pa fragor
som: Hur paverkar utvecklingen positivt respektive negativt niringslivet och besoksniringen?
Hur ser besoksstrukturen ut i Marstrand? Vem é&r gisten, varifran kommer den samt vilka
behov finns? Hur mycket tdl Marstrand? Gar det att gora Marstrand till en levande ort aret
runt?

Detta #r fragor som dryftats i projektet, men som behdver mer fordjupning da de &r viktiga for
Marstrands utveckling.

Att lyfta fram historien for att forldnga turistsdsongen, exempelvis genom Porto Franco dagar,
ar en idé som projektgruppen stottar. Man dr dven enig om att man maste satsa pa
servicendringen for ortens dverlevnad.

Intresset for havskajakpaddling okar stidndigt och utdvarna blir fler och fler. Redan i dagsldget
kommer ett stort antal besokare for att hyra kajak for en eller flera dagsturer i den for
andamalet idealiska Marstrandsarkipelagen. Ett av de bést lampade omradena pa vistkusten
for kajakpaddlare.

Kajakcentret i Marstrand har planer pa att utvidga verksamheten, vilket stiller hogre krav pa
bittre forvaring av kajakerna. I utvidgningen ingar en internationell satsning med fokus pa
var- och hostaktiviteter, dér utlandska turister skall slussas ut i omradet med guidade turer.
Detta kan bli ett lyft for lagsdsongen i Marstrand.

Det saknas dock bra angoringsplatser pa Marstrandson, det skulle kunna ordnas dels i

nirheten av Batellet och dels 1 nirheten av S6dra Strandverket.
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2.5.2 Djuphamnskajen

Djuphamnskajen bor bevaras enligt projektgruppen, for att i framtiden kunna utnyttjas bland

annat for gistande kryssningsfartyg och som bunkringskaj. Kajen 4r den dnda djuphamnen i

Kungilvs kommun.

For att kunna anvinda kajen till eventuella kryssningsanlop maste kajomradet utrustas for att
uppfylla de gillande sdkerhetskraven. Detta innebér bl.a. kravallstaket, vaktkur och belysning.
Det bor dven finnas tillgang till 380 v och 120 Amp pa kajen for fartygen ur miljosynpunkt, sa

att de vid hamnliggandet inte behover anvédnda sina dieselgeneratorer.

Marstrands hamn har redan fatt manga forfragningar om kryssningsanlop.
2.5.3 Evenemangsbrygga
Projektgruppen stodjer forslaget som finns att arrangera en renodlad Evenemangsbrygga i

Marstrand. Den nu sa kallade Rutgersons brygga norr om firjeterminalen pa Koon, som i

dagsldget dr 30 m lang.

30



Forslaget bygger pa en forlangning av bryggan pa 10 m. Rutgerson, Bryggan I Vist och
Nordic Marine, som idag disponerar bryggan, skulle enligt forslaget fortsatt disponera delar
av den. De resterande metrarna skulle vara tillgidngliga for externa utstillare. Detta skulle ge
en mojlighet till att bl.a. ha en staende marin evenemangshelg i Marstrand, sasom en flytande

batmaissa.

Bostadsrittsforeningen Salteriet hyr idag en del av bryggan av Rutgerson, foreningen skulle
kunna erbjudas platser pa bryggan intill som dven den kan forlingas med 10 m, for att fa

bryggan som en ren evenemangsbrygga.

Coop Konsum hyr dven de idag batplatser pa bryggan for sina kunder. Fér dem och annan
service i omradet skulle en shoppingbrygga kunna byggas vid torget norr om férjeterminalen
pa Koon (se bild nedan). En tva timmars batparkering for de som vill iland for att exempelvis
shoppa, besoka evenemang pa Kodsidan, gora ett restaurang- eller galleribesok. Detta finns
idag bara pa Marstrandson. Dir finns tre stycken korttidsparkeringar (i gdsthamnen, soder om
farjeldget och vid Paradisparken) som under juli manad kostar 40kr, en dagavgift som ger

tillgang till vatten, el och wc etc., resterande manader 4r det gratis.
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Atgiirderna kan kriva tillstind frin bade kommunala och statliga instanser.

Kommentar frdn Bohuslins museum pa forslaget med en Shoppingbrygga:

Bohusldns museum tolkar forslaget som att inga ingrepp kommer att goras i sjobotten. I det
fall det behovs mindre ingrepp 1 sjobottnen inne vid stenkajerna torde inte detta medfora
nagra problem. Vid utldggning av eventuella betongvikter till flytponton kan det eventuellt
vara nodvindigt med arkeologisk forundersokning alternativt antikvarisk vigledning. Man
bor vidare vara uppmairksam pa att Firjevraket ligger i nédra anslutning. Skulle forslaget

omarbetas till att omfatta muddring kommer den antikvariska bedomningen bli annorlunda.

2.6 Seglargymnasium

Skolsektorn i Kungélvs kommun planerar, efter mycket positiv respons bade fran politiken

och allménheten, ett seglargymnasium i Marstrand.

Marstrandsskola och Marstrands Segelsillskap (MSS) har, via Svenska Seglarforbundet,
startat ett samarbete kallat "Hand-slaget”. Detta innebir att det har tillskjutits medel for att
kunna erbjuda skolans elever i arskurserna 3-6 att under “Elevens val” vilja segling och
batliv.

Syftet &r att skapa intresse for segling i tidig alder och bygga pa underifran bl.a. infor ett
seglargymnasium. Man vill fa fler ungdomar att uppleva vad batliv kan tillfora ett aktivt
friluftsliv, oka antalet ungdomar som har segling och batliv som fritidsintresse. Ungdomarna
skall dven fa goda insikter om vikten av bat- och sjovana, sjovett och kunskaper om véder och
vind, for att ddrigenom kunna mota havet med respekt.

Pasikt vill man dven satsa pa ett samarbete med arskurserna 7-9 pa Ytterbyskolan.
MSS ir dven intresserade av ett samarbete med Skolsektorn i Kungélvs kommun for att
etablera ett seglargymnasium i Marstrand. Gymnasiet far gdrna anvinda bade MSS lokaler

och batar i ett uppstartsskede.

Idag finns det seglargymnasium (motsvarande) i Lerum, Angelholm och Stenungsund. Det

finns ambitioner att starta nagot liknande i Marstrand, orten dr ju redan synonymt med
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segling. Det behover inte vara riksintag, utan kan begrénsas till Géteborgsregionen (GR).

Aven hogstadium kan komma ifriga. En kursstart hosten 2009 kan bli av.

Hosten 2007 ér det kursstart for en ny KY-utbildning i Kungilvs kommun, Mariningenjor
med inriktning mot antingen marinmotorteknik och service eller konstruktion och design.
Utbildningsanordnare dr Vuxenutbildningen i Kungélvs kommun, AB Volvo Penta och
Nimbus Boats AB. Kanske kan man finna ett samarbeta dven mellan Mariningenjors

utbildningen och seglargymnasiet.

2.7 Vagundersékningar

Projektgruppen har varit i kontakt med ett par olika entreprenorer for att se pa mojligheterna
att genomfora mitningar i Marstrands hamn, for att ta reda pa om det gar att minska sjon som
gar in i hamnen.

Projektgruppen har dock konstaterat att undersokningarna blir véldigt dyra, en fullstindig
vaganalys inkl. en modell av hur det ser ut i hamnen blir for kostsamma for projektet.

Det finns dock en idé om att genomfora en forenklad undersokning, vilket innebdr att en
arbetsgrupp med mycket bred kompetens sitter ner tillsammans och ritar och diskuterar vid ett
par tillfdllen. Detta kommer att genomforas hosten 2007 och resultatet kommer att redovisas i

ett separat dokument.

Det har framkommit information, fran utforda méitningar’ i hamnen i bdrjan pa hosten 2006,
att det framforallt dr uteslutet ur ett ekonomiskt perspektiv att férlinga Stenpiren vid Sodra
Strandverket med sten p.g.a. djupet ner till bergbottnen. Det kan dock finnas andra 16sningar
som arbetsgruppen tillsammans far diskutera. En forldngning av Stenpiren vid S6dra

strandverket skulle kriva minst 300 kubikmeter spriangsten.

> MMT projekt nummer: 60410, Marin kartering i Marstrand, ritning ID 60730-01, Marin Mitteknik AB, 2006
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3 Slutkommentar

Fran Stegling Till Segling har varit ett vildigt intressant projekt att arbeta med, mycket pa
grund av den breda kompetensen i gruppen och engagemanget kring idéerna som kommit

upp. Det har varit mycket stimulerande.

Det har dock inte funnits utrymme under projekttiden att bearbeta alla fragestillningar lika
mycket, vissa fragor tog mer tid och kraft dn planerat. Fokuseringen har legat pa att finna
utrymme i Marstrands hamn for fasta batplatser och vinteruppstillning och att finna 16sningar

for att underlitta vid stora seglingsarrangemang pa orten.

Ett par fortsittningsspar i projektet kommer att 16pa vidare under hosten. Det giller bl.a. en
arbetsgrupp som kommer att sitta ner och rita och diskutera vagforhallandena i Marstrands
hamn. En forenklad vagmétningsundersokning, med fokus pa erfarenhet och kunskap om
vagor och Marstrand. Resultatet kommer att redovisas i ett separat dokument.

Malsittningen #r dven att i borjan pa hosten kalla projektgruppen till ett néitverksmote mellan
Skédrhamns hamnprojekt och Marstrands hamnprojekt (Fran Stegling Till Segling). For att
uppmuntra orternas hamnintressenter att ta upp kontakter och utbyta erfarenheter.
Mialsittningen dr att ndtverk skall bildas och fortleva efter projektens avslut. Hamnarna skulle
kunna bli ”Vén-hamnar” till varandra. Kunna vara ambassadorer for varandra och inte minst
ha ett turistiskt utbyte/samarbete. Marstrands hamn, Skirhamns hamn tillsammans med det
snart nyinvigda Pater Noster skulle kunna bilda ett besokskluster.

Det kommer dven att planeras en omvérldsanalys av gidsthamnsdriften. Férhoppningsvis
kommer den att genomf6ras av en eller ett par examensarbetare, for att fa nagon som ir
neutral och som har mojlighet att helt fokusera pa uppgiften.

Aven en sondering av Algons militiranliggning skall forsokas hinnas med. For att ta reda pa

eventuella mojligheter till batuppstéllning dér vintertid.

Nir det kommer till genomforandet av idéerna i denna utvecklingsplan ligger
prioriteringsordningen och genomforandet hos Samhéllsbyggnad 1 Kungédlvs kommun, 1 ett
samarbete mellan Hamnverksamheten och Planeringsverksamheten. Det dr dér helhetsgreppet

om hur ldget i hamnen ser ut och vad som dr akutatgérder eller langsiktig planering finns.
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Det kommer dven att krdvas en mer fordjupad 6versyn av omradena och troligen diverse
tillstand fran bade kommunala och statliga instanser i genomférandet. En rekommendation dr

att anvidnda sig av det kontaktnét som projektet utvecklat.

4 Bilagor
Bilaga 1: Synpunkter fran Charretten angaende hamnverksamheten.

Bilaga 2: Oversiktskarta 6ver projektets utvecklingsidéer for Marstrands hamn.
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