RAMBOGLL

Trafikutredning for
planprogram Nordre alvstranden (Kexfabriken)

Fabrikerna 4 och 11 Produktutveckling AB

PM Trafiksimulering

Malmé 2022-02-28



RAMBGLL

PM Trafiksimulering

Trafikutredning for planprogram Nordre alvstranden (Kexfabriken)

Datum 2022-02-28

Uppdragsnummer 1320056709-007

Utgava/Status Resultat PM

Markus Jansson Anders Sjéholm Ellen Karlstrém
Uppdragsledare Ansvarig Trafiksimulering Trafiksimulering

Unr 1320056709 Organisationsnummer 556133-0506



llering\220228_rapport_pm_trafiksimulering.docx

pport

0:\got1\ssp\2021\1320056709 géteborg kex\3_teknik\t

RAMBOGLL

Sammanfattning

Cirka 2 200 nya bostader planeras i ett planprogram vid Nordre Alv i Kungéalv
tatort. Planprogrammet ska utéver bostader aven mojliggora for forskola samt
aktiva bottenvaningar med handel och restauranger.

En mikrosimulering har gjorts till féljd av tidigare trafikutredning, dar simuleringen
ska belysa trafiksystemet dar aven annan tillkommande exploatering &r inrdknad.

Exploateringen bedéms ha ett behov av cirka 1 000 till 1 200 bilparkeringsplatser
och 4 200 cykelparkeringsplatser enligt kommunens parkeringsstrategi. For att
uppna dessa parkeringstal behoéver ett antal mobilitetsatgarder genomféras
riktade mot 6kat kollektivtrafikresande samt inférande av bil- och cykelpooler i
omradet. Exempel fran andra stader avseende mobilitetsatgarder och
parkeringsstrategier tyder dock pa att ett lagre parkeringstal kan mojliggoras for
att skapa en mer héallbar stadsdel.

Trafikfléden som genereras av all tillkommande exploatering tillsammans med
befintlig trafik, har i simuleringen beraknats till cirka 31 000 fordon per dag.
Dessa anvander i huvudsak Strandgatan och Uddevallagatan for att na
arbetsplatser samt service och utbud. Trafikbkningen innebar en 6kad belastning i
de tva cirkulationsplatserna langs Strandgatan samt i den signalreglerade
korsningen mellan Uddevallavdgen och Kongahéllagatan/Trollh&ttevagen.

Genomforda analyser i trafiksimuleringen tyder p& att framkomligheten kommer
att paverkas av kommunens fortatningsplaner. Restiden genom centrum vantas
Oka och kapaciteten sanks i befintliga cirkulationsplatser. Genom atgarder finns
det mojlighet att minska omfattningen av framkomlighetsproblematiken som
uppstar.

Trafikutredning for planprogram Goéteborgs Kexfabriker
PM Trafiksimulering
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RAMBOGLL

Inledning

1.1 Bakgrund
Detta PM avser den trafiksimulering som gjorts inom teknikomrade trafik.

Trafiksimuleringen ar ett fortsatt arbete pa tidigare trafikutredning for
planprogram Nordre alvstranden och syftar till att fordjupa underlaget kring hur
de okade trafikmangderna paverkar Strandgatan, Uddevallagatan och dess
korsningar.

I samband med att trafiksimuleringen genomforts, har trafikfloden kompletterats
med exploatering frdn naromradet och en generell arlig trafikokning utifran
kommunens praxis. Mikroanalysen har darmed tagit hansyn till kommunens
samtliga efterfrdgade 6nskemal avseende trafikalstring.

1.2 Metod
Trafikanalysen har gjorts med hjalp av mikrosimuleringsverktyget PTV Vissim.

En trafikalstringsberakning for planomradet har gjorts och sedan kombinerats med
vantade trafikmangder fran etableringar i naromradet samt generell arlig 6kning.

Ett jamforelsealternativ (nuldge) har simulerats, detta for att kunna satta
utredningsalternativets (ar 2040) resultat i jamforelse med dagens trafiksituation.

Trafiksimuleringen har utrett hur trafiken paverkas under vardagar, med en
uppdelning pd morgonens maxtimme respektive eftermiddagens maxtimme.

Trafikutredning for planprogram Goéteborgs Kexfabriker
PM Trafiksimulering
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1.3 Avgransningar
Trafikmodellen som anvants vid simuleringarna avgransas av foljande omrade:

I norr begransas modellen séder om korsningen mellan Uddevallavagen och
Marstrandsvagen/Romelandavagen. | séder begriansas modellen pd Strandgatan,
nordost om Prastgardsliden.

54 2 'A,‘ Vi 2
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Konahélatan \ LS
ST U ddevallavagen S

Figur 1. Modellens avgransning.

For befolknings- och trafikbkningen har en avgransning till Kungéalvs tatort och
Ytterby gjorts.

2 av 21
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1.4 Antaganden
Da trafikrakningar for gang-och cykeltrafikanter saknas har en bedémning av

dessa floden gjorts. Ingen justering av gang-och cykeltrafikanter har gjorts mellan
nulage och 2040.

D& det inte finns data fér hur trafiken (ADT) férdelar sig i respektive riktning pa
alla gator har antagande gjorts gallande ut- och inpendling, utifrAin kommunens
pendlingsstatistik.

Da det saknas data for hur stor andel som valjer respektive ruttval i modellen, har
antagande gjorts genom kontroll av modellfléden mot trafikmatningar pa samtliga
gator.

Trafikutredning for planprogram Goteborgs Kexfabriker
PM Trafiksimulering
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2. Forutsattningar

2.1 Nulage Trafik
For trafiken har underlag® frAn kommunen anvénts, vilket visar ADT for respektive

gata framtagna genom trafikmatningar. Samtlig trafik ar uppraknad till ar 2021,
med en arlig 6kning pa 0,5%, da matningarna pa olika gator ar fran olika ar.

Med hjalp av ADT har en trafikmatris skapats (8x8) d& i nulaget 8 in- och utfarter
finns i omradet som modellen avspeglar. Vid skapandet av matris har foljande
antagande gjorts:

e Maxtimmen (FM respektive EM) star fér 10% av ADT.

e FOr formiddagen galler att 60% av trafiken antas vara utpendling och 40
% av trafiken inpendling.

¢ FOr eftermiddagen galler att 40% av trafiken antas vara utpendling och 60
% av trafiken inpendling.

Flode langs med norra delen av Strandgatan och sodra delen av Uddevallavéagen,
har aven kontrollerats mot ADT p& dessa gator, d& dessa gator inte &r in- eller
utfarter.

Figur 2. FIdden Maxtimme nulage, FM (tv) och EM (th).

For kollektivtrafik har gallande tabell (december 2021) anvants som underlag.
Samtliga linjer vilka ryms inom modellens avgransning &r inkluderade.

e Linje 1, turtathet 30 min.
e Linje 3, turtathet 30 min.
e Linje 401, turtathet 30 min.
e Linje X4, turtathet 5 min

1 Underlag "Trafik- och parkeringsanalys till Ramboll.xIsx” levererad av Andreas Rutgersson

Trafikutredning for planprogram Goteborgs Kexfabriker
PM Trafiksimulering
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2.2 Nulage vVagnat
Vagnatet ar kodat enligt dagens infrastruktur (ar 2021).

Signalen i korsningen Uddevallavagen/Kongahéllavagen ar kodat utifran
signalhandlingar? fran kommunen.

2.3 Ar 2040 Trafik
Underlaget® som anvants att berakna trafikflodena ar 2040 ar:

e ADT nulage med upprakning till &r 2040, med en arlig 6kning pa 0,5%.
e Trafikalstringsberakning for planomradet.
e Ovriga etableringar i kommunen.

For trafiken har underlag fr&n kommunen anvéants, vilket visar ADT for respektive
gata framtagna genom trafikmatningar. Underlaget visar i fallet for &r 2040.
Samtlig trafik ar uppraknad till &r 2040, med en arlig 6kning pa 0,5%. | samma
underlag finns aven siffor som visar trafikflodena med avseende pa 6vriga
etableringar i kommunen. Ovriga etableringar innebar ca 7000 st tillkommande
bostader samt kontor.

Trafikalstringsberakning har gjorts for planomradet med foljande forutsattningar:
Antal bostader: 2200 st
Verksamheter: 9200 kvm (detaljhandel BTA)
Forskola: 90 elever
Markanvandning: centralt i huvudorten.

Trafikalstringsberédkningen resulterar i att ca 5 200 bilresor genereras per dygn
frAn planomréadet.

Enligt kommunens trafikplans malbild, prognostiseras bilresorna vara ca 27 500
per dygn ar 2040. Den beraknade trafiken prognostiseras till ca 31 000 per dygn.

Med hjalp av ADT har en trafikmatris skapats (9x9) d& enligt underlag 9 in- och
utfarter finns i omradet ar 2040. Vid skapandet av matris har féljande antaganden
gjorts:

e Maxtimmen (FM eller EM) star fér 10% av ADT.

e For formiddagen géaller att 60% av trafiken antas vara utpendling och 40
% av trafiken inpendling.

e For eftermiddagen galler att 40% av trafiken antas vara utpendling och 60
% av trafiken inpendling.

2 signalhandling "Dokumentation 9056 Kungalv.pdf”, mail Thomas Skareby Kungalv energi 2021-12-07
3 Underlag "Trafik- och parkeringsanalys till Rambéll.xIsx” levererad av Andreas Rutgersson

Trafikutredning for planprogram Goéteborgs Kexfabriker
PM Trafiksimulering
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e FOr planomradet antas trafiken fordela sig sa att 50% tar sig in och ut via
Liljedalsgatan, och 50% tar sig in och ut via den nya gatan som kopplas
till Strandgatan.

Flode langs med norra delen av Strandgatan och sddra delen av Uddevallavagen
har aven kontrollerats mot ADT pd dessa gator di dessa gator inte &r in- eller
utfarter.

Figur 3. Fldden Maxtimme 2040, FM (tv) och EM (th).

For kollektivtrafik har gallande tabell (december 2021) anvéants for linje 1 och linje
3, for linje 401 och X4 har underlag gallande framtida kollektivtrafik fran
kommunen anvénts. Samtliga linjer vilka ryms inom modellens avgransning ar
inkluderade.

e Linje 1, turtathet 30 min.
e Linje 3, turtathet 30 min.
e Linje 401, turtathet 30 min.
e Linje X4, turtathet 10 min

2.4  Ar 2040 vagnat
vagnatet ar kodat enligt nuvarande infrastruktur (&r 2021). Daremot har en vag

lagts till for in- och utfart till omradet for Kexfabriken. Var denna vag placerats har
gjorts utifrdn ett antagande baserat pa tidigare framtagen strukturplan, se Figur
4.

Signalen i korsningen Uddevallaviagen/Kongahallavagen ar kodat utifran underlag*
fran kommunen.

4 Signalhandling "Dokumentation 9056 Kungalv.pdf”

Trafikutredning for planprogram Goteborgs Kexfabriker
PM Trafiksimulering
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Forslag pa ny dragning av huvudvagnat

Ev.placering
farskola ca
5000 m2

Aktivitet Kallbad Aktivitet Smabatshamn

Restaurang

Aktivitet

Figur 4. Forslag pa vagnat inom planomradet, fran tidigare framtagen strukturplan.

Trafikutredning fér planprogram Goéteborgs Kexfabriker
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3. Resultat

3.1 Befolkning
Fram till 2040 kommer befolkningen i Kungalvs tatort samt Ytterby 6ka med ca

60% utifran kommunens planer.

Tabell 1. Befolkningsmangd.
Befolkning i Kungélvs tatort
samt Ytterby

Ar 2021 26 043

Ar 2040 42 470

Befolkningsokning ar 2040 i forhallande till ar 2021

18
1,6
14
12
1,0
0,8
0,6
04
0,2

0,0
Ar 2021 Ar 2040

Befolkning

Figur 5. Procentuell befolkningsékning.

Trafikutredning for planprogram Goteborgs Kexfabriker
PM Trafiksimulering
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3.2 Trafikflode

Fram till 2040 kommer trafikméngden i Kungélvs tatort samt Ytterby att 6ka med

ca 50% utifrdn kommunens planer.

Trafikokning ar 2040 i forhallande till ar 2021

1,6
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0,8
0,6
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0,0
Ar 2021

Figur 6. Procentuell trafikbkning.

Trafikmangderna kommer, till foljd av kommunens planer, 6ka pa samtliga av de
analyserade gatorna. Figur 7 visar den procentuella 6kningen, vidare visar Figur 8

de faktiska trafikméangderna.

Ar 2040

Okning av trafik per gata jamfort med nulage
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Figur 7. Procentuell 6kning av trafik per gata.

Trafikutredning for planprogram Goteborgs Kexfabriker
PM Trafiksimulering
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Figur 8. Forandring av trafikméangd per gata.

3.2.1 Trafikplanens malbild

I kommunens trafikplan har mal antagits for framtida fardmedelsfordelning. Dessa
mal anger att 35% av resorna i Kungalv skall ske med bil 2030, jamfort mot
dagens ca 70%. Om trafikplanens malbild uppnas motsvarar det att
trafikméangden i tatorten 2040 blir ungefar densamma som dagens trafikmangder.

3.2 Trafikplanens resultatmal
Trafikplancns resultatmal ir konkreta och mitbara i syfie att komplettera de strategiska malen.

Trafik Tatorten prognosar 2040: Befintlig-

och planerad bebyggelse 2040 ir kopplade till trafikslagen ging, cykel, kollektivtrafik och bil med malir 2030.

Oka andelen gingresor tll 15 %, i kommunen som genomsnitt.
Oka andele resor till minst 10 %, i kommunen som genomsnitt

70000 fik till minst 40 %, i k som
genomsnitt.

60000 Minska i il somg
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Figur 9. Alstrad trafik i relation till Trafikplanens

Trafikutredning for planprogram Goteborgs Kexfabriker
PM Trafiksimulering

Unr 1320056709-007

malbild.



imulering\220228_rapport_pm_trafiksimulering.docx

pport

0:\got1\ssp\2021\1320056709 géteborg kex\3_teknik\t

RAMBOGLL

3.3 Framkomlighet och koer
Resultaten fran simuleringarna, med avseende pa framkomlighet och koer,

presenteras i form av heat maps. Fargerna visar genomsnittlig hastighet pa
respektive segment. Gront innebér att framkomligheten &r god, rott innebar
koproblematik.

3.3.1 Formiddag
Resultatet indikerar pa att under morgonens maxtimme kommer framkomligheten

pa Liljedalsgatan (i riktning nordost) reduceras kraftigt 2040.

Aven en reducerad framkomlighet kan ses pa Ytterbyvagen. For bade
Liljedalsgatan och Ytterbyvagen ar det framst kapaciteten i cirkulationsplatserna
som bidrar till kdbildningen.

For signalkorsningen Kongahallavidgen/Uddevalla vagen syns ingen markbar
reducering. Kderna tkar nagot for resande séderut genom centrum.

Atibule: Spsed (g AS00AI k]

[

M -0
M om0

s20000

Figur 10. Framkomlighet Maxtimme formiddag, nulage (tv) och 2040 (th). Se
bilaga for storre bilder.

Trafikutredning for planprogram Goteborgs Kexfabriker
PM Trafiksimulering
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Eftermiddag
Resultatet visar att under eftermiddagens maxtimme kommer képroblematik leda

till att framkomligheten genom centrum minskar kraftigt. For de sédra delarna av
modellen galler det att norrgdende trafik drabbas och fér de norra delarna av
modellen galler att sédergéende trafik drabbas.

Actioute Speed (g 4500,Al) k]
M o0
M so0e
Wl 5000

| sa0000

Color Scheme
Links (Segments)

| sam000
| <3000
W 000
| o
B rdctine:

Figur 11. Framkomlighet Maxtimme eftermiddag, nulage (tv) och 2040 (th). Se
bilaga for storre bilder.
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3.4 Restider

341 Sdderut
For resande genom centrum sdderut tyder resultatet fran simuleringen pa att

under formiddagen forlangs restiden med ca 50 %, fran dagens ca 3 min till ca 5
min 2040. For eftermiddagen galler att restiden férlangs med drygt 300%, fran
dagens 3 min till ca 10 min. Aven restidsosékerheten paverkas.

Okning av restid Uddevallavagen N — Strandvégen S
jamfort med ar 2021

3,5
3,0

2,5

2,0

15

1,0

- NN

0,0

Ar2021 Ar 2040
=FM mEM

Figur 12. Procentuell 6kning av restid, sdderut.

Trafikutredning for planprogram Goteborgs Kexfabriker
PM Trafiksimulering
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Restider biltrafik Soderut FM

Restid (minuter)
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Figur 13. Okning av restid séderut, FM
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Figur 14. Okning av restid séderut, EM
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3.4.2 Norrut
For resande norrut genom centrum tyder resultatet fran simuleringen pa att under

formiddagen forlangs restiden med 10 % jamfort med nuléget, vilket gor att
restiden fortsatt &r under 3,5 minuter 2040. For eftermiddagen géller att restiden
forlangs med ca 90%, fran dagens ca 3 minuter till 5,5 minuter.

Okning av restid Strandvégen S - Uddevallavagen N
jamfort med ar 2021

3,5
3,0
2,5
2,0
15
1,0

0,5

19
] 110 .1:l I

Ar 2021 Ar 2040

0,0

EFM mEM

Figur 15. Procentuell 6kning av restid, norrut.
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Restider biltrafik Norrut FM
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Figur 16. Okning av restid norrut, FM

Restider biltrafik Norrut EM
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Figur 17. Okning av restid norrut, EM
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RAMBOGLL

Slutsats

Sammanfattningsvis kommer trafiksimuleringen och analysarbetet fram till
foljande:

Trafikmangderna 2040 ar hoga i forhallande till Trafikplanens malbild.
Overbelastning i cirkulationer 2040, framst i det sydvéastra snittet vid
Liljedalsgatan.

Restiden okar framst s6derut genom centrum pa eftermiddagen, i 6vrigt
relativt liten 6kning.

val utformad utfart frAn planomradet samt struktur inom omradet kan
bidra till att fler valjer utfarten mot Strandvagen och avlastar
Liljedalsgatan.

Kompletterande utfarter fran planomradet avlastar Liljedalsgatan, men
kan verka i motsats mot Trafikplanens intentioner om minskad biltrafik.
Mobilitetsatgarder ska tillampas vid ny bebyggelse for att minska
bilanvandningen. Det kan vara exempelvis 6kad tillganglighet for gaende
och cyklister, 6kad tillganglighet till kollektivtrafik, minskad tillganglighet
till parkering via antal och placering osv.

Mobilitetsatgarder bor aven 6vervagas for befintlig bebyggelse for
Kungélvs centrala delar fér att minska bilanvandandet.
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Bilaga

Framkomlighet maxtimme nulége
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Framkomlighet maxtimme férmiddag 2040
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Framkomlighet eftermiddag nuldge
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Framkomlighet eftermiddag 2040

Trafikutredning for planprogram Goteborgs Kexfabriker
PM Trafiksimulering

Unr 1320056709-007

21 av 21



