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Sammanfattning

Cirka 2 200 nya bostéder planeras i ett planprogram vid Nordre Alv i Kungalv
tatort. Planprogrammet ska utdver bostdder dven mdojliggdra for forskola samt
aktiva bottenvaningar med handel och restauranger.

Exploateringen bedéms ha ett behov av cirka 1 000 till 1 200 bilparkeringsplatser
och 4 200 cykelparkeringsplatser enligt kommunens parkeringsstrategi. For att
uppna dessa parkeringstal behdver ett antal mobilitetsdtgérder genomforas
riktade mot 6kad kollektivtrafikresande samt inférande av bil- och cykelpooler i
omradet. Exempel fran andra stidder avseende mobilitetsdtgarder och
parkeringsstrategier tyder dock pd att ett lagre parkeringstal kan méjliggéras for
att skapa ett mer hallbart stadsdel.

Trafikfléden som genereras av exploateringen har beraknats till 3 100 fordon per
dag. Dessa anvéander i huvudsak Strandgatan och Uddevallagatan for att nd
arbetsplatser samt service och utbud. Trafikdkningen innebdr en 6kad belastning i
korsningarna nédra programomradet. CapCal-analyser visar att korsningspunkterna
klarar av den tillkommande trafiken. Den tillkommande trafiken har berdknats
med hjalp av kommunens resultatmal avseende firdmedelsférdelning pa 35
procent for biltrafik. I denna berdkning har inte hansyn tagits till en generell
trafikokning varje ar pa vagnétet och 6vriga exploateringar i naromradet har inte
beaktats.

Foérslag pa gatusektioner har tagits fram med bredder pa 18 meter och 14 meter
mellan fasad. Bredderna utgdr ifrdn en méjlig avstdnd mellan fasaderna och ger
tillracklig yta for de trafikfunktioner som énskas inom programomradet.
Gatusektionerna har tagits fram fér huvudgata, kvartersstrak, kajstrak samt
dvriga gator. Huvudgatan bestdr av en 18 meter bred sektion med tradrad som
kan dven mdjliggdra kantstensparkering. Cykelvag separeras fran gangtrafik for
dkad standard. I kvarterstrak och évriga strak blandas cykeltrafiken med biltrafik.
Kajstréket har en bred sektion fér méblering och promenader langs alven.

Genomfdrda analyser i den hér trafikutredningen indikerar pd att nérliggande
korsningar klarar tillkommande trafik fran programomradet. Dock finns
osakerheter i hur korsningspunkter ldngre bort fran programomradet paverkas
samt ett behov av att belysa trafiksystemet genom en trafiksimulering dar aven
annan tillkommande exploatering ar inrdknad.
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PM Trafik
1. Inledning
1.1 Bakgrund

I november 2020 gavs positivt planbesked for planldggning av Kexfabriksomradet
i Kungalv. En kommande detaljplan ska md&jliggdra en stadsutveckling for en tat
blandad bebyggelse. Programomradet omfattar fastigheterna Fabrikerna 4 och 11
samt Koggen 1, 2 och 3. Det ar olika fastighetsagare for Fabrikerna och Koggen.

Planarbetet kommer att ske genom en samverkansprocess dar
Scandinavian development, projektutvecklare, i samrad med Kungélvs kommunen
ansvarar for framtagandet av underlag till planhandlingarna.

Omradet omges av en relativt blandad karaktér pa bebyggelsen som angrénsar till
planomradet. I 6st den aldre tréhusbebyggelsen pd Vastra gatan, som utgor
riksintresse for kulturmiljévarden. Vaster ut ligger det som kallas for
tradgardsstaden som till stor del bestar av villabebyggelse bortsett fran ett
dldreboende. Norr om planomradet bestdr bebyggelse av mer samtida uttryck
inom planprogramomradet for Liljedal.

TR o I LANTHATERI
P Rkl

Figur 1. Orienteringskarta éver programomrddet inom Kungélv tétort.

1av 27
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Uppdraget
Detaljplanen kommer att foregas av ett planprogram. Fér att kunna genomfora

planprogrammet och detaljplanen pa ett bra satt krdvs underlag inom en rad
teknikomraden och en samverkan mellan dessa.

I uppdraget ingdr att inom sex teknikomraden utreda férutsattningar och ge
forslag pa atgarder for att mojliggora foreslagen bebyggelse inom
programomradet. De teknikomrdden som utreds i programskedet &r trafik, VA och
dagvatten, skyfall/6versvamning, fororenad mark, geoteknik och naturmiljo.

Detta PM avser teknikomradet trafik. Uppdraget innefattar att utreda trafikalstring
och parkering fér planprogramomradet. Uppdraget innefattar dven att belysa
utformningsforslag och férutsattningar som behdvs for att skapa en god
trafiksituation for samtliga trafikslag.

Forutsattningar
Utredningarna i programskedet utgar frén en strukturskiss for omradet framtagen

av Krook och Tjader arkitekter.

Figur 2. Strukturplan 2021-08-23, illustration Krook & Tj&dder arkitekter.

Trafikutredning for planprogram Géteborgs Kexfabriker

PM Trafik
Unr 1320056709
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Nulage

Programomradet ligger strax séder om Kungélv centrum. Hér finns god narhet till

skolor, idrottsanldaggningar, livsmedelsbutiker samt restauranger. Samtliga ligger

ungefar 1 000 meter fagelavstand fr&n programomradet. Kungalv Resecentrum &r
belaget cirkal 000 meter fagelavstand frdn programomradet, vilket erbjuder goda
kommunikationer till bland annat Goteborg.
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Figur 2. Nérhet till m8lpunkter vid programomr8det.

Gang- och cykelvdgar
Gangbanor finns langs samtliga vagar i naromradet. Rekreationsstrak finns ldngs

Nordre alv forutom vid Kexfabriken.

Kungalv tatort har goda cykelvagar av hég standard. Dessa |6per invid
programomradet och skapar goda férutsattningar att koppla an
utvecklingsomrddet med kommunens cykelvagnéat. Cykelvagarna erbjuder goda
mojligheter att cykla till centrum samt till service och utbud i ndromradet.

Cykelvagar i ndromradet av planprogramomradet &r av god standard.
Cykelvagarna bestar av cirka 3 meter breda ytor utan separering frén
gangtrafikanter. Det finns god belysning och siktlinjer utgér oftast inte ett problem
vid exempelvis korsningspunkter. Cykelvagen langs Strandgatan och
Uddevallavagen kan dock upplevas som otrygg pa grund av de héga biltrafikfloden
och héga hastigheter langs vagen som aven skapar en bullrig miljo.

Trafikutredning for planprogram Géteborgs Kexfabriker

PM Trafik
Unr 1320056709
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Kommunen har genomfort en bristanalys i samband med framtagandet av en
trafikstrategi for kommunen (Trafikplan 2017, Kungédlvs kommun, 2017). I
bristanalysen pdpekas att fa gdng- och cykelvégar i tattbebyggt miljo &r
separerade och utgdr en brist i cykelvégsystemet. Vagvisning av gédng- och
cykelvagar lyfts ocksd som en brist och att skyltning av vagarna behéver ses éver.
I trafikplanen p@pekas dven att drift- och underhall av gédng- och cykelvégarna &r
undermaliga.

For att forbattra trafiksituationen fér gdng- och cykeltrafikanter lyfts en rad
strategier for dessa trafikslag. Nagra av strategierna &r att verka for separering av
gang- och cykeltrafik pa valanvédnda strak, fardigstalla plan for attraktiva miljoer
och strdk fér gang och cykel samt att verka fér att fler barn och ungdomar cyklar
till/frén skolan och fritidsaktiviteter. I figur 3 redovisas befintliga cykelstrak i
naromradet, cykelvagar redovisas som heldragna linjer och cykling i blandtrafik
som streckade linjer.

-------

,

==~ cykling | blandtrafik
S~ Cykelvig

Figur 3. Cykelvédgar i ndra anslutning till programomr&det.

Trafikutredning for planprogram Géteborgs Kexfabriker

PM Trafik
Unr 1320056709
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Kollektivtrafik
Kungélv resecentrum ligger cirka 1 000 meter fagelavstdnd frdn programomradet.

Att promenera till resecentrumet tar ungefar 15 minuter. Fran resecentrumet
erbjuds flera linjer till Géteborg som gdrmed 10 minuters turtithet under
rusningstid. En bussresa till Géteborg tar ungefar 30 minuter.
Kollektivtrafikresendrer som ska aka norrut kan istéllet ta Stenungsund Express.
Denna linje gar i 10 minuters trafik under rusningstid och tar ungefir 30 minuter
for att nd Stenungsund station frdn Kungélv Resecentrum.

N&rmast programomradet finns hallplatsen Kexbageriet. Har gar linje X4 och linje
401. Under rusningstrafik varierar turtatheten for linje X4 mellan 5 och 10
minuters turtithet medan linje 401 gar i 30 minuters trafik. Att resa in till centrum
(hdllplats Kongahéllagatan) tar ungefér tre minuter.

Hallplats Kexbageriet ligger precis utanfér programomradet och bér som mest
utgdra en promenad pa cirka 5 minuter.

Kollektivtrafiken ndrmast planprogramomradet &r under férandring. De kommande
dren kan linjedragning, trafikering och hallplatslagen féréndras.

Kungaélvresecentrum / Y i
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= L 4 |
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| w8 Ay f

Figur 4. Kollektivtrafikutbud vid programomrdet.

Trafikutredning for planprogram Géteborgs Kexfabriker

PM Trafik
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Biltrafikflode
N&rmast programomradet ligger Strandgatan och Uddevallagatan som utgér

huvudstraken fér att nd Kungalv centrum. Strandgatan och Uddevallagatan
mojliggdr dven bilresande till Kungalvsmotet och Rédbomotet for att nd vag E6.
Strandgatan och Uddevallagatan har hégst trafikflode i vagnatet narmast
programomradet med cirka 10 700 fordon per dag (matar 2019).

Liljedalsgatan som ligger precis norr om programomradet har ungefar 4 600
fordon per dag medan Vastra Strandgatan som ligger norr om fastigheterna
Koggen har en trafikmangd pd 650 fordon per dag.

Samtliga trafikmangder &r uppmatta av kommunen under &r 2015, 2017, 2018
och 2019, det vill sdga innan pandemin.
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Figur 5. Trafikfléden p& nérliggande végar (kélla: Kungélvs kommun).
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Trafik till kexfabriken
Idag arbetar cirka 350 anstéllda pa Kexfabriken. Detta genererar trafikmangder i

ndromradet som antas férsvinna i och med att fabriken flyttas. Trafikmdngderna
fradn de anstallda har berdknats fram med hjalp av Trafikverkets
Trafikalstringsverktyget. Trafikalstringsverktyget uppskattar trafikfléden med hjalp
av schablonvarden specifika for industrier i Kungalv tatort. Trafikalstringsverktyget
uppskattar att det sker 1,3 resor per anstalld. Det innebar att 350 anstéllda
genererar cirka 460 fordon per dag. Information om tunga transporter har
inhdmtats fran fastighetsdgare. Tunga transporter har uppmétts till att vara cirka
30 lastbilar per dag.

Detta innebar sammantaget att trafiken kan minska med 500 fordon per dag nar
Kexfabriken flyttas innan en exploatering.

Forutsattningar

Planprogrammet ska mdjliggdra cirka 2 200 bostader i fastigheterna Fabrikerna 4
och 11 samt Koggen 1, 2 och 3. Aktiva bottenvaningar planeras langs fasader mot
alven. Aktiva bottenva@ningar ska dven finnas langs straket mot korsningen
Strandgatan/Liljedalsgatan. Aktiva bottenvdningar ska anvéandas till handel,
restauranger och caféer. En forskola planeras ocksd byggas inom programomradet
i de vastra delarna.

Figurerna nedan visar den planerade strukturen i ett tidigt skede och kan komma
att revideras under arbetets gang.

1% Eventucl placering v Rrskola
& ruwdgsta

7 sk

Figur 6. Strukturplan fér programomr8det framtaget i ett tidigt skede (kélla: Krook
& Tjader).

Ett parkeringshus har tidigare planerats vid Liljedalsgatans norra sida men
detaljplanen ar for tillfallet pausad. Om parkeringshuset kan anvandas fér
bostdder inom programomradet &r inte en férutsattning for detta arbete.

Trafikutredning for planprogram Géteborgs Kexfabriker

PM Trafik
Unr 1320056709
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Trafikféring inom omradet

Forslag till huvudgata, kvartersstrak och évriga gator har tagits fram utifran Krook
& Tjaders struktur fér planomradet. Férslaget ar att en huvudgata dras igenom
omradet och som kopplar Strandgatan med Liljedalsgatan. Huvudgatan utformas
for att samla biltrafik inom planomradet och ska utgéra en trafiksakermiljo for
samtliga trafikslag samtidigt som gatan har god kapacitet for forvantat trafikflode.
Huvudgatan foreslds fa en ny strackning framst for att torgytan soder i
programomradet kan f& en minskad belastning fran biltrafik. Detta ckar
mojligheterna att skapa en attraktivare och trevligare miljo for manniskor att
vistas i med begrdnsad trafik 6ver torget.

Forslag pa ny dragning av huvudvagnat

=HAvadgata T TTTTTTTT I IR e
Kvartersstrak ==
Ovriga gator

L 1 Bilfriyta

-
-
-~
~ -

Figur 8. Férslag p8 placering av ny huvudgata.

Kvartersstrdk och dvriga gator utformas med lagre kapacitet och pa detta satt
bidra till farre trafikrérelser pa dessa gator. Kvartersstrak och évriga gator ska ha
en utformning som i férsta hand prioriterar gadende och cyklister.

Utdver dessa strak utgér straket fran korsningspunkten
Strandgatan/Liljedalsgatan ned till dlven en viktig visuell koppling som ska vara
utformad enbart fér gdende och cyklister, dér évriga trafikslag vistas pd gdendes

villkor. Strdket kan i framtiden utgéra en naturlig fortsattning pa Vastra Gatan
8 av 27
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som i hég grad &r anpassad for gdende. En naturlig fortsattning kan d& ske genom
att tilldmpa samma karaktar och estetik som utgér Vastra Gatan i dagslaget.
Véstra Gatan kan da kdnnas som en naturlig fortsattning nar stadsmiljén upplevs
som likartad.

Trafikféringen i omradet &r utformad fér att minska genomg&ende trafik och
darmed fa lagre trafikfldden i programomradet. Trafikforingen ska méjliggora
leveranser och sophamtning pd samtliga gator. Besoksparkering for handel
foreslds finnas i utkanterna for att minska fordonsrérelser ytterligare och
korttidsparkering kan finnas ndra gator med handel. Trafikféringen ska genom
forslaget minska antalet fordonsrorelser inom omradet vilket kan skapa béttre
forutsattningar for en attraktivare boendemiljo.

Parkering

Planprogramomradet ingar i Kungalv kommuns zon A gallande parkering enligt
Parkeringsnorm-Del av plan fér smart och effektiv parkering, Kungalv kommun,
2021. Parkeringsnormen for bostader ar uppdelat efter ldgenheternas storlek;
Mindre sm&bostad, sm8bostad och bostad. Mindre smabostad rédknas mellan 0-35
kvm och smabostad raknas mellan 35-55 kvm. Bostad réknas 55 kvm och uppat.
Flerbostadshusen inom planprogramomrddet kommer ha varierade
ldgenhetsstorlekar.

Tabell 1. Parkeringsnorm fér zon A per bostadsenhet. Normen inkluderar boende
och besbksparkering. Parkeringsnormen redovisas som antal platser per 1 000 m?
BTA.

Cykelparkering Bilparkering

Mindre smabostad ‘ 0,8 0,28
Smdbostad ‘ 1,2 0,46
Bostad ‘ 1,9 0,7

Inom omradet ska dessutom cirka 9 200 m2 BTA handel méjliggéras i
bottenvaningar. En forskola pd cirka 5 000 m2 BTA ska ocksa finnas inom
programomradet.

Tabell 2. Parkeringsnorm foér zon A fér handel och férskola. Normen inkluderar
parkering for anstéllda och besbékare. Parkeringsnormen redovisas som antal
platser per 1 000 m? BTA.

Cykelparkering Bilparkering
Handel 15 25
Férskola 25 14

Trafikutredning for planprogram Géteborgs Kexfabriker

PM Trafik
Unr 1320056709
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Mobilitetsatgarder
Kungalv kommuns parkeringsnorm ar flexibel och antalet platser kan sankas

genom att implementera mobilitetsatgarder. Inom kommunen dar tillgénglighet till
kollektivtrafik och cykelinfrastruktur @r god kan féljande paket tillampas:
kollektivtrafikspaket (10 procent reduktion), bilpoolspaket (5 procent reduktion)
och cykelpoolspaket (5 procent reduktion). Mobilitetsdtgédrder har studerats pa en
dvergripande niva for att tillgodorakna reduktioner i parkeringstal.
Mobilitetsdtgarderna nedan rekommenderas av kommunen. Dessutom kan &ven
andra mobilitetsdtgéarder tillampas for att tillgodose en reduktion i parkeringstal.

Kollektivtrafikpaket
Inom kollektivtrafikpaketet ska information om hallbart resande ges till boende

och anstéllda minst tva génger per &r inom en fem 3rsperiod. Detta kan ske
genom att dela ut broschyrer i breviador och sitta upp informationslappar i
exempelvis trappuppgangar. Informationen bér besta av kartor som anger
promenadvagar till narmsta busshallplats och méjliga malpunkter fran
busshallplatsen.

Arskort ska ocksd erbjudas inom kollektivtrafikpaketet for att tillgodorakna en
parkeringsreduktion. Arskortet ska da erbjudas till samtliga vuxna och anstallda
inom omradet. Arskortet ska vara for Vasttrafiks zon A och B som med fordel
delas ut vid inflyttning.

Bilpoolspaket
Inom bilpoolspaket rekommenderas att kostnadsfri medlemskap i bilpool erbjuds i

minst ett &r till samtliga inom omradet. Bilpoolen ska vara publik och tillgénglig fér
samtliga i naromrddet. Det ska finnas minst en bilparkeringsplats for bilpool per
50 bostader, vilket i detta fall innebar 44 bilparkeringsplatser.

Bilpool kan uppréttas genom att ingd ett samarbete med bilpoolsféretag s& som M
(tidigare Sunfleet) eller Move About. Detta sker genom att uppratta ett
mobilitetsavtal med samtliga berérda parter for att sakerstalla
parkeringsreduktion i bygglovsskedet.
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5.2

5.3
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Cykelpoolspaket
Inom cykelpoolspaketet rekommenderar kommunen att minst en elektrisk cykel

erbjuds per 20 bostader eller arbetande. Detta innebar att 110 elcyklar behdver
finnas i en cykelpool inom programomradet. Elcyklarna ska vara tillgédngliga for
samtliga boende och anstallda i omrddet. Cykelpoolen ska dven méta upp flera

behov genom att bland annat &ven ha ladcyklar i cykelpoolen.

Cykelpool kan erbjudas med férdel genom att designera en eller flera ytor centralt
. o . o .

inom programomradet. Cykelpoolen kan med ett centralt lage nas lattare av
samtliga inom programomradet. Cykelpoolen kan placeras utomhus med
vdderskydd for att sakerstalla att cykelpoolen blir lattillganglig fér samtliga boende
inom omradet.

Parkeringstal efter reduktion
Genom att tillampa samtliga paket kan en reduktion pa 20 procent genomféras for

bilparkeringsplatser enligt kommunens parkeringsnorm. Detta innebar att
parkeringstalen kan sankas till 0,21 fér mindre sm&bostader och 0,53 for
bostader.

Tabell 2. Parkeringstal efter 20 procents reduktion genom tillémpning av
mobilitetspaket.
Bilparkering Bilparkering efter

20% reduktion
Mindre smabostad ‘ 0,28 0,224
Smébostad ‘ 0,46 0,368
Bostad ‘ 0,7 0,56

Antal parkeringsplatser efter reduktion och med varierande
lagenhetsstorlek
Antal parkeringsplatser som kravs beror pa vilka ldgenhetsstorlekar som byggs.

Om cirka 2 200 mindre smabostader byggs erhlls 493 bilparkeringsplatser (2 200
x 0,224) och om samtliga bostader istallet byggs som bostader i normal storlek
erhalls istéllet 1 232 bilparkeringsplatser (2 200 x 0,56). Valet av lagenhetsstorlek
har en stor inverkan pd antal bilparkeringsplatser som kravs inom omradet och
darfor har tre rakneexempel tagits fram for att visa pa rimliga bedémningar pa
antal parkeringsplatser som kan komma att kravas enligt kommunens
parkeringsnorm.
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Lagenhetsfordelningen i tabell 3 nedan redovisar mdjliga alternativ och antal
parkeringsplatser som krévs fér dessa. Alternativen bygger pa en variation med
1&g andel smabostéder till ndgot hégre andel smabostédder. Alternativen ar
framtagna framst for att visa hur antal parkeringsplatser kan skilja beroende pa
fordelning av lagenhetsstorlekar inom planprogramomradet.

Tabell 3. Antal bilparkeringsplatser beroende av ldgenhetsstorlek.

Bilparkering

10% smdbostdder och resterande 1190
vanliga bostéder

10% mindre smabostdder, 10% 1116

smdbostdder och resterande
vanliga bostdder

10% mindre smabostdder, 20% 1074
smdbostdder och resterande
vanliga bostdder

Goda exempel for ldga parkeringstal
En kartlaggning har genomforts for att se hur Kungalv kommuns parkeringsnorm

forhaller sig till kommuner i dess narhet samt vilka parkeringsreduktioner som kan
fas fran faktiska projekt med hjélp av mobilitetsdtgérder.

Parkeringsstrategier
Boras Stads parkeringsnormer togs fram under ar 2017 med syftet att underlétta

berékning av antal parkeringsplatser i samband med detaljplaner och bygglov. I
likhet med Kungalv kommuns parkeringsnorm utgar Bords Stads
parkeringsnormer frén 0,7 bilparkeringsplatser fér normalstora ldgenheter i
centrum.

Boras stads parkeringsnorm méjliggér dock stérre reducering av bilparkering med
liknande mobilitetsdtgérder som Kungalvs kommun har. Med god tillganglighet till
kollektivtrafik, goda cykelmdijligheter och bilpool ges ett avdrag pa 25 procent
istallet for 20 procent. Utdver dessa reduceringar kan aven en reducering med
totalt 40 procent genomféras om omradet marknadsférs med hallbar livstilsprofil.
For att reduceringen ska gélla behdver da 3tgérder som till exempel manadskort
till kollektivtrafik i samband med inflyttning och kontinuerlig marknadsféring av
hallbart resande ocksa tillampas.

Goteborg Stads parkeringsstrategi anger startvarden av parkeringstal for bostader
beroende av bostadens lage inom kommunen. Fyra analyssteg tillampas for
Goteborgs Stads parkeringsstrategi dar faktorer som narhet till kollektivtrafik,
cykelinfrastruktur, service och utbud tillampas. Genom tillampning av
mobilitetsatgérder kan ytterligare reducering av bilparkeringsplatser tillampas.
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Goteborg Stads parkeringsstrategi méjliggér en reducering av bilparkeringsplatser
med cirka hélften (ndgot mer i de centrala delarna av Géteborg). En halvering av
antalet parkeringsplatser medfér att Kungalv kommuns parkeringsnorm pa 0,7 bor
hamna narmare 0,35 vid dessa motprestationer fran fastighetsdgarna.

Mobilitetsatgarder
Utéver ndmnda mobilitetsdtgarder finns flera goda exempel pa lyckade projekt dar

dtgarder har haft en pdverkan pa bilresandet.

Ett sddant exempel &r att tillampa mottagningsskap fér leveranser av varor.
Skapen placeras oftast centralt for att vara lattillgangliga for samtliga boende
inom omradet. Atgarden kraver att leverantdrer kan leverera till dessa skap
alternativt om ett samarbete kan ske med till exempel Budbee Box eller Instabox.
Den har typen av mobilitetsdtgérder underlattar for boende att handla utan att
behdva anvanda sig av bil. Det innebar aven att det skapas goda forutsattningar
for att bo och leva bilfritt inom planprogramomradet.

Att anldgga parkeringsplatser i gemensamma parkeringsanldggningar kan ocksa
paverka méanniskornas resebeteende. Gemensamma parkeringsanlaggningar som
placeras en bit bort fr&n bostaden skapar incitament till att promenera alternativt
anvanda cykel eller kollektivtrafik fér kortare resor. Gemensamma
parkeringsanldggningar kan dessutom utformas sa att inga fasta
bilparkeringsplatser erbjuds vilket minskar behovet av fysiska bilparkeringsplatser.
Detta kan ske genom att till exempel erbjuda parkeringstillstand istallet for en fast
bilparkering, vilketsyftar till att utnyttja platserna pa ett effektivt satt.
Parkeringsanlaggningar och parkeringstillstand kan darmed skapa goda
forutsattningar for hallbara resménster inom programomradet.
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Placering av parkeringsplatser
Antal cykelparkeringsplatser och bilparkeringsplatser ar oftast ytkravande och tar i

markyta i ansprak som oftast kan anvandas till vistelse- eller grénytor. Placering
av cykelparkering och bilparkering behdver ske med stor varsamhet for att kunna
tillmotesgd samtliga funktioner som krévs inom omradet.

Parkeringsplatser fér bil ska erbjudas inom programomrédet. En méjlighet &r att
erbjuda parkeringsplatser i markplan med bostader ovanfor, vilket ger ett
yteffektiv nyttjande av omradets begridnsade markyta.

Figur 9. Exempel p8 parkering i markplan med bostdder ovanfér i centrala
Eskilstuna (kélla: Google Maps).

Andra moéjliga alternativ ar att bygga en samlad parkeringsanlaggning inom
planomradet fér att rymma en stérre del av parkeringsbehovet. Ett parkeringshus
for samtliga bilparkeringsplatser blir troligtvis for stor. En annan l6sning ar att ha
bilparkering i kédllare. Forutsattningar for att ha bilparkering i kdllare behéver dock
studeras ndrmare utifran geotekniska férutsattningar inom programomradet.

Placering av bilparkeringsplatser kan dven komma att ske i parkeringshus som
kan komma att planeras vid Liljedalsgatan. Om parkeringshuset byggs inom eller i
néra anslutning till planprogramomradet kan en del av parkeringsbehovet for
programomradet tillgodoses genom parkeringskdp. Parkeringshuset bedéms
rymma cirka 440 bilparkeringsplatser.
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Trafikfloden

Trafikfldden som genereras av programomradet har berdknats med hjalp av tre
olika metoder. I ett I18g scenario har Trafikalstringsverktyget fran Trafikverket
anvants. Trafikalstringsverktyget anvands for att fa trafikfloden frén
exploateringar med hjalp av schablonvarden framtagna av Trafikverket.
Schablonvardena utgar ifrdn exploateringens placering i kommunen och
exploateringens markanvandning.

I ett trolig scenario har kommunens resultatmal avseende fardmedelsférdelning pa
35 procent anvénts for bil. Detta ska kommunen uppnd &r 2035. I scenariot har
antal personer per hushall inhamtats fran SCB och antal resor per person
inhdmtats frdn en resvaneundersdékning genomférd ar 2017 (RVU 2017,
Vastsvenska paketet, 2018) fér Kungalvs kommun.

I ett hdgt scenario har trafiksiffrorna istéllet inhdmtats fran en trafikutredning
genomford utanfor tatorten, i Ytterby (Trafik- och mobilitetutredning vid Ytterby,
Kungalv kommun, 2020).

Trafikalstringen fr@n samtliga scenarion visas i tabellen nedan.

Tabell 3. Trafikalstring i samtliga scenarion.
ADT per bostad  ADT fér 2 200 bostéder

Ldg scenario ‘ 0,77 1700
Trolig scenario ‘ 1,42 3100
Hég scenario ‘ 3,42 7 500

Scenario 1&g bedéms ge for 1aga trafikfléden, cirka 0,8 bilresor per bostad. Detta
anses vara allt for I13gt. Antalet personer i varje hushll bestdr av cirka 2 personer
och att 0,8 bilresor sker per bostad anses da vara orimligt 18g. Om en person i
hushallet anvénder bil varje dag innebéar detta tva bilresor (en resa fran bostad
och en resa till bostad).

Scenario hog ar for omraden strax utanfér Kungélv tétort, och ger ett hogt varde
avseende bilresande per bostad. Scenario trolig utgdr ifran kommunens viljestyrda
planering om fardmedelsandelar och anses vara rimlig for ett omrade centralt
placerad inom tatorten.

Trolig scenario har darfor anvénts for att berakna trafikfléden pd gatorna. Cirka
3 100 fordon har fordelats ut pd vagnatet utifrdn bedémd riktningsférdelning.
Detta har gjorts genom att studera malpunkter i staden, till exempel stérre
arbetsplatser, och genom att studera in- och utpendling 6ver kommungranser.
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I berakningarna har exploatering i ndromradet inte beaktats, utan berakningarna
&r enbart for exploatering som sker inom programomradet, det vill sdga 2 200
bostéder. Anledningen till att féljande berdkningar enbart har utgatt ifran
programomradet beror pd att utredningen vill redovisa konsekvenser av
trafikalstring frén denna exploatering. Ovriga exploateringar bor behandlas i
respektive projekt i ett forsta steg. Detta for att kunna redovisa konsekvenserna
fran varje exploatering separat och for att kunna styra exploateringen som
respektive fastighetsdgare har kontroll 6ver. En trafiksimulering dar samtliga
exploateringar i ndromradet tas med genomférs parallellt med detta uppdrag.

En trafikokning pa 0,5 procent per ar, som &r kommunens riktvarde for
trafikdkning varje ar pa det kommunala végnétet beaktas i den parallella
uppdraget med trafiksimulering.

e <

Nulige: 7 600 ADT
Trafikdkning: 910 ADT
Framtiden: 8 500 ADT

Nulige: 7 400 ADT
Trafikokning: 730 ADT
| Framtiden:8 130 ADT

o g
D,

Nuldge: 10 800 ADT
Trafikkning: 1800 ADT
Framtiden: 12 600 ADT

1 ‘h ||Il"w",

/ P @
<@ i e Nulige: 4 300 ADT
o \ \ Trafikokning: 120 ADT
% DN Framtiden: 4 420 ADT

Nulége: 660 ADT
Trafikokning: 150 ADT
Framtiden: 810 ADT

¥l Nulige: 10 700 ADT
o Trafikkning: 1850 ADT
Framtiden: 12 550 ADT

Figur 10. Bedémda trafikfléden fr8n programomrdet. Framtiden i denna figur
syftar till en tidsperiod efter att exploateringsomridet &r fardigutbyggd.
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Korsningstathet
Ett behov av en anslutning intill planomradet pa Strandgatan kan eventuellt

uppkomma efter planprogrammets genomférande till féljd av 6kade
trafikmangder. En anslutning mellan planomrddet och Strandgatan
rekommenderas séder om korsningen Liljedalsgatan/Strandgatan. Detta for att
sakerstalla en god tillganglighet och orienterbarhet, vilket en ny anslutning kan
bidra till. Med denna bakgrund &r det [ampligt att underséka exakt placeringen av
rondellen. Vdgar och gators utformning (VGU) anger riktlinjer vad géller
korsningstéthet och dess placering beroende pa vilken trafikmiljo det géller.
Daremot saknas exakta vdrden vad galler korsningstathet i tatortsmiljo.

Trafikplanering i tatortsmiljé &r komplext, dels pa grund av att huvudstrak i stads-
och tatortsmiljder normalt ska prioriteras for att uppnd en god framkomlighet.
Samtidigt &r det vanligt att fdregdende poang motsétts utifran lokala mal om att
begrénsa bade hastighet och trafikmangd med hansyn till omgivningen. Med den
bakgrund att det inte finns ndgra vedertagna riktlinjer for korsningstathet i
tatortsmiljo ar det 1ampligt att utga ifr@n de lokala férutsattningarna. I detta fall
kan den radande korsningstatheten pd berérda strak, Strandgatan och
Uddevallavagen, vara till hjalp for att avgéra var den potentiella anslutningen kan
placeras.

Efter en granskning av den radande korsningstatheten pa Strandgatan och
Uddevallavagen gar det att konstatera att korsningstatheten &r cirka 35 m-220 m
och den genomsnittliga korsningstatheten ar cirka 119 m. Med denna bakgrund
skulle en tankbar lokalisering av den potentiella anslutningen kunna vara
lokaliserad ungefar 120 m sydost om den befintliga rondellen. Denna
rekommendation ar for att skapa en vagnat med god tillganglighet och
framkomlighet och for att férhindra att trafikkdéer p5verkar narliggande
korsningspunkter. Utdver detta behéver andra faktorer beaktas som exempelvis
siktlinjer i sjalva korsningspunkten fér en 6kad trafiksakerhet.

Val av anslutningstyp

Anslutningen till planprogramomradet bér anldggas som en trevdgskorsning med
vajningsplikt eller stopplikt. Vid Strandgatan forekommer denna typ av anslutning
till bostadsomrdden. Denna anslutningstyp prioriterar framkomligheten och
tillgédngligheten pa Strandgatan och ger god tillgénglighet for kollektivtrafiken.
Anslutningstypen bidrar samtidigt till att styra en del av trafiken till
cirkulationsplatsen via Liljedalsgatan da framforallt vanstersvangande fordon kan
uppleva det krangligare i en trevagskorsning med véjningsplikt eller stopplikt.

En cirkulationsplats kan vara ett alternativ till korsning med vajningsplikt eller
stopplikt. F6r att anlagga en cirkulationsplats efterstravas dock en jamn
riktningsfordelning av trafik. Det rekommenderas att en sekundar vag i en
cirkulationsplats har ett &rsmedeldygnstrafik som motsvarar minst 25 till 30
procent av den primdra vagen. Anslutningen behéver dd ha mer &n 2 500 ADT
vilket enligt de framtagna beréakningar av trafikfléden inte uppnar. En
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cirkulationsplats i detta lage bidrar samtidigt till minskade restider for till exempel
kollektivtrafiken. En cirkulationsplats i detta Idge bedéms kosta 8 mkr till 12 mkr.

Kapacitet i vagnatet

Kapacitet i korsningar i naromradet har undersékts med hjélp av CapCal. CapCal
ar ett verktyg som anvands for att studera belastningsgraden en korsning i taget.
Belastningsgraden &r en matt pa hur val anvant en korsningspunkt ar och hur
nara kapacitetstaket anvandandet uppgar till. Trafikfloden frén figur 10 har
anvants i CapCal.

For att genomféra CapCal analysen har trafikfloden under maxtimme anvants
vilket forutsatts vara C|rka 10 procent av traflkflodet per dag.

/gfte.rfmddagens
rusniﬁgstraﬁR

R

Figur 11. CapCal-analys i korsning Strandgatan/Liljedalsgatan.
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CapCal analysen for korsning Strandgatan/Liljedalsgatan visar en belastningsgrad
som hogst pa 0,58. Riktvardet enligt Trafikverket &r att belastningsgraden i en
cirkulationsplats boér vara under 0,8 for god standard.

— ifte;middagens
wusningstrafik
N

Figur 12. CapCal-analys i korsning Uddevallavdgen/Ytterbyvégen.

CapCal-analysen i korsning Uddevallavdgen/Ytterbyvéagen visar pa en
belastningsgrad som hégst 0,6. Aven detta &r under riktvardet pa 0,8 for
cirkulationsplats med god standard.

CapCal analyserna tyder dven pd att trafikflddena behéver 6ka med cirka 30
procent for att nd en belastningsgrad pa 0,8 i korsningspunkterna. Trafikékning pa
30 procent innebar att korsningen bdér klara av cirka 16 000 till 17 000 fordon per
dag pa Strandgatan och Uddevallavagen innan belastningsgraden blir hég.

Slutsatserna fran dessa analyser &r att korsningspunkterna klarar av den
tillkommande trafiken.
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Forslag till gestaltning

Typsektioner har tagits fram for omradets huvudgata, kvartersstrak, évriga gator,
kajstrak samt gator som kan komma att anvéndas som skyfallsled.

Typsektionerna bygger pa att ett utrymme pa 18 meter finns mellan fasaderna vid
huvudgata och kvartersstrak. P8 évriga gator forutsatts att 14 meter finns mellan
fasaderna. Matten pa 18 meter mellan fasad ger goda férutsattningar for att skapa
gang- och cykelvénliga gator med separerad gang- och cykelvég. Vid 14 meter
behéver istallet cykeltrafikanter cykla i blandtrafik pa bilvag, vilket enbart
forekommer p& mindre gator inom programomradet. M3tten &r tillrdckligt breda
for att sdkerstdlla en attraktiv bostadsmiljo.

Typsektionen for huvudgata mdjliggér kantstensparkering vid de strackor dar ett
behov kan uppsta. Kantstensparkeringen ersatts med trédrad pa de delar dar det
anses lampligt. Gatusektionen méjliggdér en cykelbana pa 3 meter samt gangbanor
pd vardera sida av gatan. Biltrafiken i huvudgatan har 6,5 meter att disponera,
vilket bidrar till Iagre hastigheter i planomradet.

Huvudgata

18,00

Figur 13. Forslag till sektion for huvudgata.
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Vid kvartersstrak kan tva tradrader placeras och yta for biltrafiken minskas
ytterligare. Detta gor att lagre hastigheter fér biltrafiken uppmuntras. Cyklister
anvander kdérbanor och samsas med biltrafiken. Gatusektionen bidrar till mer
grénska i gaturummet och pdverkar upplevelsen av boendemiljon.

Kvartersstrak

AN
e e

3,50

3.25 4,50 3,25

3,50

18,00

Figur 14. Férslag till sektion for kvartersstrék.
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Vid 6vriga gator minskas den totala bredden ned till 14 meter fran fasad till fasad.

Det innebér att endast en tradrad kan anvandas samtidigt som bredden pa
gangbanor minskas nagot. Cykeltrafiken samsas dven i detta férslag med
biltrafiken.

Ovrig gata

v
>N

3,00 3,50 4,50 3,00

Figur 15. Férslag till sektion for évriga gator.
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Vissa strackor kan komma att behéva anvandas som skyfallsled for
dagvattenhantering (se PM Dagvattenhantering, Ramboll, 2021). Detta innebar att
utformningen av vagen paverkas men att bredden bibehalls.

Trottoarer behéver vara héjda med kantsten for att sdkerstdlla att vatten kan
rinna nedstréms mot dlven genom planteringszon och kérbana. Planteringszonen
och kérbanan leder da skyfall mot alven och skapar hojdskillnader mellan géng-
och cykelbanor samt 6évriga ytor.

Huvudgata
Skyfallsvag

Nedsankt kdrbana och planferingszon

i

3,25

Figur 16. Forslag till sektion for huvudgata om skyfallsled behéver uppréttas.
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Vid skyfallsvdg som behdver passera kvartersstrak anvands samma princip.
Trottoarer ligger pd en hogre niva an kérbana och planteringszon for att
mojliggora vattenavledning nedstréms mot alven.

Kvartersstrak
Skyfallsvag

Nedsdnkt kdrbana och planferingszon

Figur 17. Férslag till sektion fér kvartersstrdk om skyfallsled behéver uppréttas.
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Forslag pa sektion for kajstraket har tagits fram tillsammans med specialister
inom Sversvamning och skyfall. Hojdsattningen har studerats pa en 6vergripande
niva for att visa pd vilka méjligheter och férutsattningar som finns i detta omrade.
Hoéjden pa fardigt golv bér vara mellan 2,9 meter och 3,4 meter for att uppfylla
Lanstyrelsens krav vid éversvamning. Om héjden pa fardigt golv anldggs i det
lagre spannet kan ytterligare dtgérder behdva tillampas for att klara av
Lanstyrelsens riktlinjer. Marknivan i figur 18 ndrmast byggnad &r satt till 3 meter
men kan komma att behdva justeras i framtida studier.

Allman yta i forslaget ger 12 meter i bredd fér g%ng, cykel och mdéblering. Ytan
kan krympas och da framst genom att ta i ansprak mobleringszonen nadrmast
dlven. Den totala ytan kan disponeras pa olika satt, det ar till exempel &ven
mojligt att anldgga trappor istallet for ett mur vilket da foréndrar ytbredden.

3,00 3,00 6,00

12,00

Figur 18. Férslag till sektion foér kajstrik.

For att hantera skyfall och éversvdmning sd kan justeringar i héjder komma att
goras. Ett annat férslag, som beskrivs narmare i PM Dagvattenhantering, Ramboll,
2021, &r att hojder for fardigt golv ldggs pd 2,9 meter istallet for 3,4 meter. Detta
innebadr aven att markytorna kan sankas till 2,5 meter istallet for 3,0 meter.
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Slutsatser

Planomradets lage inom centrala Kungélv ger stora méjligheter att jobba med
mobilitetsdtgérder for att framja ett hallbart resebeteende. Minskat antal
bilparkeringsplatser bidrar till ett hallbart resande inom programomradet samtidigt
som ytor bevaras for andra funktioner an bilparkering. Det finns flera goda
exempel samt parkeringsstrategier som pekar pad att ett lagre parkeringstal
centralt i Kungélv kan fungera och méjliggéra hallbart resande.
Parkeringsstrategin i Boras visar att likartade mobilitetspaket kan ge ett hogre
reduktion én vad Kungadlv kommuns parkeringsstrategi erbjuder. Liknande
exempel i Géteborg tyder ocksd pa att det finns goda férutsattningar for en
nedsénkt parkeringstal i Kungélv. Utifran de exempel och mobilitetsdtgarder som
beskrivs bér en normalstor ldgenhet i ett centralt Iage i Kungalv ha ett
parkeringstal pd 0,4 eller lagre. De parkeringsplatser som ska erbjudas i
programomradet bér placeras i bottenvaningar i byggnader med bostader ovanfor.

Kommunen har papekat behovet av att genomféra en trafiksimulering fér omradet
dar trafikfldden fran tillkommande exploatering ska beaktas. Trafiksimuleringen
ska tas fram och beréknas vara klar under januari manad 2022. Inom
trafiksimuleringsarbetet ska trafikfldden ocksd justeras. Trafiksimuleringen samt
hoégre trafikfloden fran ndromradet kommer att paverka slutsatserna. CapCal
analysen visar dock att korsningspunkterna har en fortsatt god standard med den
tillkommande trafiken fran programomradet. Trafikékningen utifrdn den
tillkommande bebyggelsen, som har bedémts till 3 100 fordon per dag, har ocksa
en liten pdverkan pa trafiksystemet. Att berakna trafikfléden fran tillkommande
bebyggelse &r alltid en svr process med stor ovisshet. Om trafikfléden istéllet
uppgar till scenario hég istallet for scenario trolig kommer detta att paverka
korsningspunkterna langs Strandgatan och Uddevallagatan. Nya berdkningar samt
trafiksimulering 6ver omrddet ger ett battre svar pa hur trafiksituationen kan vara
i framtiden pa Strandgatan och Uddevallagatan.

Omradets huvudgata for biltrafik foreslas férldaggas i omradets norra del for att
minska biltrafiken inom omradet. Det ger forutsattningar till en bilfri, attraktiv
boendemiljé med mindre buller och 6kad trygghet.

Gestaltningsfdrslag avseende gatusektionerna bidrar till att boendemiljon upplevs
som attraktiv och gang- och cykelvanlig. Gatorna behéver dessutom utformas for
att beakta skyfallsled som kan behdvas pa vissa strackor fér att leda dagvatten
nedstroms mot dlven. Sektionerna 18 meter och 14 meter, utgér typsektioner
som i fortsatt arbete kan bearbetas tillsammans med exploateringsférslaget sd att
gatans utformning stottar varje enskild situation.
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Fortsatt arbete
For att fordjupa underlaget kring paverkan i korsningarna genomférs en

trafiksimulering. Den utredningen kommer att genomféras pd Strandgatan och
Uddevallagatan for att utreda paverkan ur ett bredare perspektiv som &ven
hanterar annan tillkommande exploatering i Kungélv centrum. Trafikfléden ska i
samband med trafiksimulering kompletteras med exploatering fran naromradet
och en generell 6kning per ar. Mikroanalysen tar ddrmed hansyn till kommunens
samtliga efterfrdgade 6nskemal avseende trafikalstring.

Trafiksimulering som beaktar fler faktorer och samspel mellan fordon i samtliga
korsningar kan komma att visa att trafikkder uppstar ldngs Strandgatan och
Uddevallagatan vilket d&ven bor pdverka slutsatserna. Detta d& trafikalstring som
ska anvandas i trafiksimuleringen ar hogre an det som berdknats i denna
utredning. Det har &ven patalats av kommunen att det redan idag uppstar
trafikkder under rusningstrafik i de centrala delarna av Kungalv.
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