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1 Bakgrund, syfte och malsattning

Kungalvs kommun avser att ta fram detalplan for nytt bostadsomrade i Diserod- Tyfter 1:19 m fl. Inom omradet
planeras bl a 180-200 st nya bostader. Planprogrammet har varit ute pa samrad under 2011.

Omradet ar belaget vaster om befintlig bebyggelse i Diserdd, ca 7 km norr om Kungalvs centrum. Planomradet
kan nas med kortrafik fran flera hall, frdn 6ster via Diserddsvéagen, frdn sdder via Olvonvéagen och fran vaster via
Alekarrsvagen.

Denna utredning visar alternativ for tillfarter till omradet samt konsekvenser for respektive alternativ.

[ utredningen ingar dven uppskattning av trafikmangder, en trafikfloédesanalys samt en bullerberakning for
Olvonvagens naromrade.

Utredningen baseras pa god standard enligt Trafikverkets Krav for vagutformning (f d VGU). Forslagen ska
efterstréva sa liten paverkan pa landskapet som mgjligt.

Orienteringskarta




2 Beskrivning av alternativa tillfarter

Som tidigare namnts kan planomradet nas fran olika hall.

Tillfart fran oster via Diserddsvagen forkastas pa grund av den laga standard forutsattningarna for denna véagen
har. Diserédsvagen ar mycket brant, 10 % och kurvig. Den 6kade trafikbelastningen det nya omradet ger ar dess-
utom till stor nackdel for Diseréds Centrum med skola och forskola som passeras pa vagen.

Fran soder kan tillfart skapas via Olvonvégen.

_ Alternativ B

Plan for alternativ A och B, via Olvonvéagen

2.1 Alternativ A, tillfart via Olvonviagen

Den befintliga Olvonvagen bestar av ca 6,0 m bred kérbana véaster om bebyggelsen. Vagen ar i dag tillfart till en
husgrupp som innefattar 35 villor och ingar i Diserods vagforening. Langs vastra sidan den aktuella delen av
Olvonvagen l6per en bergsrygg med ddelskog. Hojdskillnaden ner mot végen ar pa sina stallen hela 8 m. Pa en
plats i skogen har en naturlekplats iordningsstéllts for barn och forskolebarn i ndromradet.

Alternativ A innefattar knappt 300 m av Olvonvagen. Vid anslutning av planerad utbyggnad férlangs vagen med
en ny vagstrackning ca 110 m mot norr. Denna dras dar det finns en naturlig svacka i ryggen sa att bergsschakt-
ning kan undvikas. Vegetationen &r gles med blandade tradsorter i denna punkt.

En 2,0 m bred gangbana foreslas pa gatans vastra sida. Forstarkning av kérbanan foreslas ocksa med en ny topp-
beldggning. Behov av denna atgérd finns redan idag. Befintligt dike, samt stengérdesgardar, utmed gatans vastra
sida flyttas i sidled for att bereda plats for gangbanan.

I dag finns 4 st lokalgator med véandplats anslutna till huvudgatan. I anslutningarna foreslas forhojda korsningsytor
som sakring av hastigheten till max 30 km/tim. Naturlekplatsen vaster om Olvonvagen ansluts med tva st gang-
passager via dessa korsningsytor.

Olvonvagen har gatubelysning med armaturer pa végens 6stra sida som inte behdver paverkas av foreslagen
ombyggnad.

Fotomontage visar féreslagen utformning av Olvonvagen.



Féreslagen utformning av Olvonvégen i alternativ A (fotomontage AF Infrastructure AB)



2.2 Alternativ B, tillfart via ny gata vaster om Olvonviagen

I alternativ B utgar tillfartsvagen fran sddra delen av Olvonvégen som ansluts vinkelratt. Vagens strackning gar
déarefter i en vid bage runt vastra sidan av bergsryggen och skogsomradet utmed Olvonvégen. Vagen foreslas fa
samma standard som alternativ A, 6,0 m kérbana och 2,0 m gangbana utmed vastra sidan. Gatan placeras utanfor
skogsbrynet sa att storre trad ej behover fallas. Ny vag kompletteras med gatubelysning.

I detta alternativ &r marken inte 4gd utav kommunen utan delas mellan tva enskilda markégare, fastigheterna
Tyfter 1:2 och Tyfter 1:3.

Tilkorimande traf
Pmﬂr“m 08, Havifd
f :

Enskilda markagare i vagstrackningen for alternativ B

Ett tredje alternativ via Olvonvagen ar att forlagga vagen genom bergsryggen. Detta alternativ forkastas dock pa
grund av det stora ingrepp i bergsryggen och adelskogen som detta skulle ge. Den ringa nyttan efter att vika av
fran Olvonvégen tidigare an i alternativ A motiverar inte ett sddant ingrepp.

2.3 Alternativ C, tillfart via Alekdrrsviagen
Detta alternativ ansluter omradet via Alekarrsvagen i vaster via en brant backe som nu ar en del av motionssparet i
omradet. Vagen ligger i en naturlig, smal klyfta med mycket branta bergvaggar.

Lutningen for den ténkta nya vagen blir alltfér brant, 10 %, for denna typ av gata. Vagen landar dessutom i
omradet pa en 7 m hog bank.

Aven utan géngbana i denna anslutning méste ett stérre parti av bergvaggen springas for att ge plats for
tillfartsvagen.

Tillfart via Alekarrsvagen och alternativ C tar ocksa mark i ansprak som inte tillhér kommunen utan enskild
fastighetsagare; Tyfter 1:2, Tyfter 1:3 och till viss del Tyfter 1:38.

Gang- och cykeltrafikens malpunkter ligger generellt dster och séder om planomradet. Dock finns behov av gang-
och cykeltrafik under sommaren med malpunkt Romesjons badplats, som ligger at nordvast.



Plan for alternativ C, via Alekarrsvéagen

3 Trafikmangder

3.1 Forutsattningar

Trafikvolymerna ar beréknade utifran antal hushall och typ av bebyggelse.

Enheten som anvands i detta sammanhang ar f/dmvd (fordon per arsmedelvardagsdygn), det vill séga antal
fordon som passerar en punkt under ett dygn som ar representativt for genomsnittet ett visst ar.

En viss mangd fordon fran den nya bebyggelsen kommer att behéva anvénda Diserddsvagen oberoende av vilken
anslutning som i 6vrigt byggs. Planprogrammet som &r underlag fér berakningen visar att ca 28 hushall ansluts
hit. Omvagen for dessa att ta sig via omradet och alternativ A-C &r for stor.

Resten av hashallen, ca 158 st, ansluts till antingen alternativ A, B eller C.

En mojlighet, som tidigare namnts, &r att ansluta dven dessa 158 hushall till Diserodsvagen. Detta alternativ
forkastas eftersom trafiken passerar férskola, skola och centrum i Diserdd och medfér stora nackdelar nér det
géller bl a. trafiksakerheten och buller.

3.2 Tillkommande trafikmangder
Alternativ Befintlig trafik Tillkommande trafik Summa trafik Summa trafik i
(f/amvd) (JELN)) (ELN)) maxtimman (antal f)
A 200 910 1.110
B 0 910 910 91
C 60 910 970 97
Diserodsvagen 443 161%) 604 60

*)enbart 28 hushall

Trafikmangderna fér maxtimman morgon/kvall understiger gransvardet varden som leder till kébildning under
langre tid, oavsett alternativval.



4 Gatubredder, lutningar och sikt

Alternativ A och B utldggs med en kérbana 6,0 m bred och en gangbana 2,0 m bred utmed véstra sidan.
Alternativ C utldggs som en 6,0 m bred kérbana, gangbana utldggs ej i detta alternativ.

Alternativ A far maxlutning pa stracka ca 5 % och B far ca 6 %. Korsningslutningarna blir max 3 %, en enstaka far
5 %.

Sikten blir god fér A och B men samre for C.

5 Buller

En bullerberékning har utférts fér utbyggnad av alternativ A och B med trafikmangder efter utbyggnad. Aven ett
nollalternativ med befintlig trafiksituation for Olvonvéagen har studerats. Berakning har gjorts fér dygnsekvivalent
(Lagg2sn) och for maximal (Larmax) ljudniva i dB(A).

Se separat PM Trafikbuller 01, daterat 2012-10-31 for resultaten.

6 Kostnadsbedémning

En oversiktlig kostnadsbeddmning for alternativ A och B visas i tabellen nedan. Anldggningskostnaderna
inkluderar atgéarder beskrivna ovan. Kostnader for eventuella geotekniska atgarder, ledningsomlaggningar samt
markldsen tillkommer.

Alternativ Alternativ A Alternativ B
(tkr) (tkr)
Anlaggningskostnader 2 600 2 400
Diverse och oférutsett, 10% 260 240
Summa 2960 2640
Adm, projektstdd och detaljprojektering 10% 296 264
Totalt (avrundat) 3 200 2900




