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SAMMANFATTNING

P4 uppdrag av Kungilvs kommun (SBK) har en oversiktlig utredning av
trafiksituationen i Arod genomforts. Infartsvigen till Arod (vig 624) samt
viigar inom Ardd, utefter vilka det ligger samlad bebyggelse, har
inventerats med avseende pa trafiksikerhet och framkomlighet. Resultatet
fran inventeringen finns redovisat pa en till utredningen bifogad karta
med koder for olika problemtyper. Den exakta utbredningen av
problemen redovisas inte.

Utifrén de problem som har pétriffats i omradet har sedan generella
atgirdsforslag tagits fram.

Resultatet frin inventeringen samt de foreslagna generella dtgérderna har
redovisats pa ett samradsmote (2005-12-01), ddr inbjudna representanter
frén omradet deltog.
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1 BAKGRUND OCH SYFTE

Ardd, som ligger kustnira i Kungédlvs kommun, har fran borjan
varit ett fritidsomrdde dar nu allt fler har valt att bositta sig aret
runt. I takt med att antalet bilar 6kar, samt att omradet trafikeras

under alla tider p4 dret, sa blir kraven hogre pa framkomlighet och

trafiksidkerhet.

Syftet med denna utredning har varit att identifiera de problem
som nu finns pa vignitet och ge generella forslag pd hur de kan
atgirdas.

2  FORUTSATTNINGAR

Problemen som finns i omradet kan delas upp i tvd huvudgrupper:

- trafiksdkerhetsproblem
- framkomlighetsproblem

I vissa fall aterfinns problemorsakerna i bida grupperna. Hir nedan
foljer olika orsaker till problem inom respektive grupp.

2.1  Trafiksakerhetsproblem

e Dalig sikt — siktskymmande foreméal/terring/vixtlighet.

e Dalig sikt — lutningar pa anslutande vigar/skeva anslutningar.

Bild 1: Skev anslutning i brant lutning.

Bild5  Ibland dr det bara en som fér plats.

Bild 2:  Exempel pd en smal viig diir hastigheterna dir hoga och sikten dr
dalig.

e Smal vig med hoga hastigheter

e Smal vig med métande trafik och korta siktstrickor

e Gdende och cyklister/mopedister samsas med bilar och ibland
tyngre fordon pa en smal korbana.

Bild 3:  Vigen slingrar sig inte bara i horisontell riktning utan dven
vertikalt. Inom omrddet finns flera backkron dir sikten dr mycket ddlig.

e Gaende korsar vigen dir det 4r dalig sikt.

e Manga utfarter utmed striickan — backning direkt ut pa viigen.

e Brevladors placering — spring 6ver viigen eller viinstertrafik.

Bild 7:  Dd det saknas gdngviig utmed véigarna placeras busshdll-
platserna mdnga gdanger vid fastighetsutfarterna, vilket som i det
hdr fallet kan bli i en kurva med ddlig sikt.

Busshéllplatsernas placering.

\ e Begrinsad framkomlighet med déliga vindmajligheter medfor ofta

Bild 4: Det dr bekvamt att himta posten pad viig hem. Risken dr stor att backningsrorelser.
trafikantbeteendet blir fel om inte brevlddorna placeras med omsorg.
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2.2

Framkomlighetsproblem

Konsekvensen av framkomlighetsproblemen ir inte lika allvarliga som
trafiksikerhetsproblemen inom lokalvignétet. I vissa fall kan man dock
se att framkomlighetsproblemen i forldngningen leder till
trafiksdkerhetsproblem (se t.ex. sista punkten under trafiksdkerhets-
problem).

Hir nedan féljer en lista pd framkomlighetsproblem som registrerats
inom omrédet.

Métessvarigheter p.g.a. smal vag.

Branta lutningar — problemet blir storst under vinterhalvéret.
Brevladornas placering — blockerar viagen.

Utfarter med backning direkt ut pa huvudvégen.

Begrinsade vindmojligheter.

Parkerade bilar utmed vigen — véigen blir smalare och utfarter
blockeras.

Dalig trafiksikerhet medfor lag framkomlighet for oskyddade
trafikanter.

Bild 8: Inom stora delar av omrddet kan
inte tvd personbilar métas utan
att en bil mdste kora dt sidan och
stanna.

Bild 9: Omrddet dr i stora delar mycket
kuperat. Det innebdr, forutom
otroligt vacker utsikt, att det kan
bli problem att ta sig fram i
omrddet under vinterhalvdret.

6 (13)



Arsd — Oversiktlig utredning, PM TRAFIK

3  INVENTERING

Under tva dagar i augusti och september ar 2005 genomférdes en
faltinventering av trafiksystemet inom Arod. De vigar som omfattas av
utredningen 4r infartsviigen till Arod (vig 624)5amt vigar inom Arod
utefter vilka det ligger samlad bebyggelse. Av bilden hir intill framgér
det oversiktligt, och 1 bifogad kartbilaga framgar det tydligt, vilka vigar
som omfattas. Vidgarna som har inventerats dr bade allminna och
privata.

Samtliga végar enligt bifogad karta har korts igenom och inventerats
med avseende pa trafiksikerhets- och framkomlighetsproblem. Vid
inventeringen kodades problemen enligt fljande:

Kodning av vignditet vid inventering.

Nummer Tabell

Sikt horisontellt
Sikt vertikalt
Vaglutning

Trafiksékerhet

a A WO N =

Framkomlighet

Busshallplats med dalig tillganglighet

Busshallplats med siktproblem och Iag trafiksakerhet
Brevlador — samlingspunkt

Bilparkering pa vagen — trafikfara

- O 0O N o

0 Gangstrak

Kodningen 4 respektive 5, for trafiksékerhet respektive framkomlighet,
har anviints dér platsen har bedomts vara en konfliktpunkt ur
trafiksidkerhets- eller framkomlighetssynpunkt. Pa de platser dir t.ex.
lutningen eller sikten, horisontellt eller vertikalt, har konstaterats vara
undermalig har detta istdllet angivits. Bara for att kodning 4 och 5 inte
finns med innebdr det alltsa inte att det inte r ett trafikséikerhets- eller
framkomlighetsproblem utan snarare att orsaken har kunnat identifieras
klart.

Vissa végstrickor inom Arddsomradet har ett allmént daligt vig-
underhall vilket har bortsetts ifran i denna utredning. Bristande vig-
underhall kan visserligen paverka savil framkomlighet som trafik-
sdkerhet men det fér forutsittas att samtliga vaghallare har kunskap om
hur vigen skall underhallas och att det bara 4r en frdga om tid och
pengar nér atgiarden utfors.

Utredningen gér heller inte djupare in pa framkomligheten i de fall det
ror sig om végar som fungerar mer eller mindre som utfartsvig for ett
fatal fastigheter.

Det idr svart att fa en overblick 6ver omradet om man inte kédnner till det
sedan tidigare. Allt eftersom omradet permanentas kommer detta att
kunna vara en killa till problem. Detta har inte inventerats i detalj men
det bor dndd ndmnas.

P4 kartan redovisas resultatet fran faltinventeringen. Kartmaterialet har erhéllits
frdn Kungilvs kommun. Den exakta utbredningen eller storleken pa problemet
framgér inte av markeringen pa kartan. I vissa fall didr problem ér utspridda pé en
ldngre del av végen sa har detta markerats med en klammer som har forsetts med
koder for de aktuella problemen.

Vagutredning

Kodning av vignatet vid inventering

Sikt horiscniall
Sikt vertikalt
Vaglutning
Trafiksdkerhet

Framuorighet

Busshaliplats med forsdmrad siligdnglighst
Busshaliplats med sikiprobler: och iag rafiksaksrnzt
Brevizdor - sarngspunk:

Bilparkering pa vagen - tsfikfara

D Gangstr3

=l 0N G D -

— 0 0
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4 GENERELLA ATGARDSFORSLAG

I uppdraget ingick att beskriva generella Atgirdsforslag for bade
allmént och privat vignit inom utredningsomradet. Forslagen har
grupperats utifran orsakerna till trafiksikerhetsproblem som har
identifierats i omradet, se avsnitt 2. D4 alla atgdrder for att 18sa
framkomlighetsproblemen ingar under listan for trafiksikerhetsproblem
gors ingen sérskild behandling av atgirdsforslag for denna
problemgrupp.

1. Siktrojning vid siktskymmande foremal/terring/vixtlighet

Siktatgirder p.g.a. lutningar och skeva anslutningar

Hastighetsddmpande atgirder

Motesatgéirder

Samordningsétgirder for olika trafikantslag pé végen.
Atgirder av korsningspunkter/géngpassager
Samordning/beaktande av utfarter utmed strécka.

Placering av brevlador

‘OGOl 5, A i Okl

Placering av busshéllplatser

} 1 X : Norra Arod S

10. Atgirder for att sikerstilla vindmdjligheter ~ A4k : yii: 3 : % i ¥ “?*‘-'““
Vissa av atgirdsforslagen dterkommer beroende pa ur vilken aspekt
man studerar trafikproblemet. Ett exempel dr “Hastighetsddmpande
dtgdrder” som kan 16sa bade ett siktproblem och ett trafikant-
samordningsproblem. Ett annat exempel &r “Breddning av vig” som
kan forbittra bade siktférhallanden och métesmojligheterna. I samband
med busshéllplatser kan breddning bide ge positiv och negativ effekt
pa trafiksikerheten varfor det I dessa fall alltid bor goras detaljstudier
for att fa bista 16sning I det specifika fallet.

I inventeringsavsnittet nimns att det 4r svart att fa en overblick over
omradet. Nir omrédet permanentas blir det allt fler som inte ar kédnda i
omradet som har behov av att hitta ritt. Om inte detta uppmérksammas
si kan det leda till problem med soktrafik, vilket innebér onddiga
trafikrorelser och risker for konflikter. En 8versyn av orienteringen 1
omradet bor dirfor goras. Ett stt att underlitta for besokare att hitta
ridtt dr att placera ut en eller kanske ett par kartor pa strategiska platser
(viktigt att de inte blir siktskymmande). Ett annat satt 4r att under
viignamnsskylten sitta upp en komplettering med vilka Ovriga vigar
vigen leder till (fungerar inte pa de riktigt stora omradena).

Noggrannare utredning av vilka av dtgérdsforslagen som &r
applicerbara pa problemomrédena léngs de studerade vigarna kravs for
att komma vidare med ett genomforande av atgirder. Detta ingdr inte i
denna utredningsdel.

PA niista sida foljer beskrivningar av de identifierade atgirdsomradena.
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4.3 Hastighetsdampande atgérder

4.1  Siktr6jning 4.2  Siktatgarder p.g.a. vdgens fysiska utformning.

Vid skymmande foremal, terring eller vixtlighet i korsnings- Sikten kan bli délig p.g.a. branta lutningar eller skeva anslutningar i en For Sk.n ll?g ur:;ie[r\secrll.are i har kugnat fp avisa iy rqzckei(lr(roik\fall(d
kter korsningspunkt. Hir nedan f6ljer nigra mojliga forslag pa tgérder. PSS eant [41, S47 QARTANE) Attan langar ait v en Rrock riskerar

RHIGEED, 10% av ging- eller cykeltrafikanterna att skadas allvarligt eller dodas

Det finns riktlinjer for hur hga skymmande foremal far vara pa vissa e Anslut lokalvigarna vinkelrétt mot huvudvigen. om bilen som kor pa har en hastighet pa 30 km/tim. Har bilen déiremot
avstand i en korsningspunkt for att erforderlig trafiksidkerhet skall en hastighet pd 50 km/tim &r forhéllandet i princip det motsatta , d.v.s.

kunna uppritthallas. *  Bamesingyitader aehadformy; demmied wiplan. att ca. 10% klarar sig fran att skadas allvarligt eller dodas.

e Plana ut lutningen i korsningspunkter (bor ej luta mer én
2,5%). vianniskan tal inte mer an 3

e Anlidgg motesplats och/eller vilplan pa vigstricka. o !—W e

e Vilj ny vidgstrickning. |

F

Sikt vid 50 km/h m«é.
B o —
20 30 40 50 60 70

10
Hick hogst Hick hogst
70cm hog (PBL) 70cm hog ¢PBL> : HASTIGHET KM/TIM
Y - W4
10
EHJJ!&LE 2 Ihona Zebrafolke
I ¥ '\ o \ Rekonmenda tion
Hdck hogst Hdck hogst =
78;'1 hg‘gs(PBL} 70cm hdg (PBL) iij'lu;:(;%srg::mfg)

HECk hogst 7oen Ligre hastighet innebdr ocksa att stoppstrickan forkortas avseviirt. Det
innebdr att om en person star 14 meter fran bilen nér foraren uppticker
personen sd har bilen hunnit stanna om dess hastighet &r 30 km/tim
men om hastigheten dr 50 km/tim blir krocken istllet i full fart.

Skillnaden mellan
stoppstrackorna vid
30 respektive 50 km/h

.
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Det finns tva principiella typer av hastighetsdimpande atgérder:
e Gupp
e Sidofdrskjutningar

Ett avstand pa 60-75 meter mellan farthindren gor att hastigheten halls
nere till ca 30 km/tim pé strickan. Vid ldngre avstind finns risk for en
hojd hastighet mellan hindren. Farthindren maste synas tydligt for
trafikanterna. Det skall darfor finnas nigon form av skyltning eller
reflexmarkering av hindren.

Gupp ir den atgird som ddmpar bilarnas hastighet mest effektivt.
Gupp limpar sig mycket bra i kombination med en gangpassage,
eftersom bilarnas hastighet da sikras till 30 kimy/tim eller lagre i den
punkt dér bilar och géngtrafikanter mots.

Ovan visas ett exempel pa gupp med cirkulér 6veryta, ett s.k. Watts
gupp. Guppet r uppbyggt av asfalt och betongelement och saknar
skarpa kanter vilket ger fordonen en foljsam rorelse Gver guppet
samtidigt som hastighetsdimpningen &r god. Nedan framgar hur guppet

ir uppbyggt.

Guppet markeras i detta fallet med sidomarkeringsskdrmar med
bl&/gula reflexer. Om hastigheten ér 30 km/tim, d.v.s. det finns en lokal
trafikforeskrift pa 30 km/tim(vilket i aktuellt omrdde innebir att
Linsstyrelsen tagit beslut om att sinka hastigheten till 30 km/tim), pa
den aktuella vigstrickan sa ricker det att guppet markeras med nagon
form av reflexstolpe (t.ex. sidomarkeringsskdrm). Om sédant beslut
finns skall hastigheten skyltas med en rod/gul forbudsskylt med

30 km/tim, enligt nedan.

30

km/tim

Ar hastigheten diremot 70 eller 50 km/tim s& méste det ocksa finnas
en varning for guppet, vilket antingen kan vara en varningsskylt eller
en bla/vit skylt om rekommenderad hastighet 30 km/tim, enligt ovan.

PA bilden nedan syns bra exempel pa enklare gupp som finns 1 omradet
och som fungerar alldeles utmirkt. Guppen kan dessutom tas bort
under vintertid for att forenkla for sndrdjningen.

Gupp kan ocksa byggas upp med enbart asfalt men det kan vara svart
att f4 till ramper och dess dvergéngar sa att de inte blir for branta,
flacka eller ”knyckiga.”

Sidoforskjutningar kan ocksé ddmpa hastigheten pé en vdg. Hir
nedan syns ett exempel pa reflexférsedda blomsterlddor som sitts ut i
grupper om 3 st 1ddor med ett c/c-avstdnd pd mellan 12 och 15 meter,
beroende pa hur vigen svinger och hur utfarterna ligger.
Sidofdrskjutningarna skall alltid placeras ut tre och tre for att onskad
hastighetsreduktion skall erhéllas och inte fordonen skall bdrja kora pa
fel sida vigen.

Fordelen med sidoforskjutningar gentemot gupp &r att de kan anvindas
siven nir undergrunden &r lerig, vilket endast ar pa enstaka stéllen i
Ardd, och pi grusvigar. I de fall det finns lera medfor gupp att det
uppstar stotar i marken varje géng ett fordon kdr 6ver guppet, vilket
kan leda till att nirliggande bostéider far skador p.g.a. rorelser i marken
samt att det blir sittningar i vigen. Sidoforskjutningarna lampar sig
emellertid bist dir det inte ir s mycket utfarter och dér vigen &r bred.
P4 smala vigar blir effekten av sidoforskjutningar mycket délig.

Pa de allra flesta stillena inom Arddsomradet rekommenderas alltsd
gupp framfor sidoforskjutningar
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44 Motesatgarder
Pa manga stéllen inom omradet dr vdgarna smala och siktstrickorna
korta. Det innebir att det uppstar konfliktsituationer vid moten.

For att 16sa problemen pa dessa platser bor man stilla sig ett antal
fragor:

e Kan vigen planas ut for att fa sikt genom idag skymmande
kron och svackor?

e Kan vigen breddas? Vigen bor ha minst foljande bredder for
att fordon skall kunna framforas/motas pa ett trafiksikert sétt.

Vagtyp Trafikantslag Vagbredd
som skall
kunna trafikera
vagen
Uppsamlingsvdg Skolbuss el. 5,50 m
50 km/tim andra lastbilar
typ sopfordon
Lokalvag Sopfordon/ 4,20 m - Mgjliggér méte mellan
30 km/tim Skolbuss tva personbilar.
Métesplatser maste
ordnas fér méte
personbil+ lastbil
Utfartsvag Sopfordon Minst 3,90 m — Cykel & sopbil
kan métas.
Utfartsvag Personbil Minst 3,25 m
Utfartsvag for Personbil Minst 2,85 m — Personbil &
enstaka cykel kan métas.
fastighet

e Kan métesplatser, vilka man har sikt i mellan, iordningstillas?

e Kan tydligheten 6kas? Visuell ledning genom skyltning —
t.ex. reflexer, varningsskyltning for skymd utfart eller skarp
kurva, ..... For att fa bista effekt bor skyltningen inom omradet
vara sa enhetlig som mgjligt.

e Kan vigen ritas upp eller kan man vilja en helt ny vig-
strickning?

4.5 Samordningsatgarder for olika trafikantslag

Géende och cyklister samsas idag med mopedister, personbilar och
ibland tyngre fordon pa en smal korbana. Vad man kan gora beror
mycket pa vigtypen, vilket paverkas av trafikméngder, vilka fordon
som skall ha tillgidnglighet och hur hdgt fordonens framkomlighet
virderas. Hér nedan f6ljer nagra punkter man bor tdnka pa.

e Om fordonens framkomlighet inte #r av hogsta prioritet, d.v.s.
végen dr inte av typ infartsvég eller genomfartsvig, sa far en
sdnkning av hastigheten till 30 km/tim tillsammans med
hastighetsdimpande atgirder god effekt pa trafiksikerheten —
se krokvaldskurvorna under avsnitt 4.3.

e Bredda vigen sa att en lastbil (om det kor sopfordon eller
skolbussar pa vidgen) eller personbil alltid kan méta en cykel
dven om det dr dalig sikt. Kan med fordel kombineras med
hastighetsddmpande atgirder — med breddning 4r det annars
latt att hastigheten okar och darmed blir konsekvenserna av en
olycka allvarligare, enligt avsnitt 4.3.

e P4 huvudvigar, typ infartsvig eller genomfartsvig, dir
fordonens framkomlighet prioriteras kan en separat bana for
gang- och cykeltrafiken byggas ut.

46 Atgarder av korsningspunkter/gangpassager

I punkter dir gédende frekvent brukar korsa vigen 4r det extra viktigt att
atgédrder gors for att hoja trafiksdkerheten och tydligheten for alla
trafikanter. Har nedan foljer ndgra atgarder som dr mojliga.

e  Siktrdj enligt ansnitt 4.1. Forutom att det dr viktigt att
gangtrafikanterna far bra sikt sa &r det ocksa viktigt att de blir
synliga for bilisterna. Med samf6rstand kan manga konflikter
16sas smidigt.

e Anlidgg gupp som kan bli kombinerade gangpassager och
hastighetsddmpare. Markera guppet tydligt med
sidomarkeringsskédrmar, enligt avsnitt 4.3.

e Varningsskylta for gdngpassagen. Se dock till att skyltarna inte
skymmer sikten.

4.7  Utfarter utmed stracka

Minga utfarter utmed en strdcka innebir ocksd ménga konfliktpunkter.
Ibland kan det vara svart att se att det finns och framfor allt var det
finns utfarter. Nedan foljer ndgra punkter som man kan tinka pa vid
atgidrdande av den hir typen av problem.

e Bryt siktstrickan — Vid rakstriackor kan bilisten luras att tro att
det dr fritt fram att kora trots att det ligger utfarter utmed
strackan. Att markera utfarten pa ett tydligt sétt ger bilisten
visuell ledning vid framf6rande av fordonet.

e Infor hastighetsdimpande atgirder, pa strickor med manga
utfarter, sd att konsekvensen av en konflikt blir s liten som
mojligt (se avsnitt 4.3).

e Samordna utfarter, och utforma dem trafiksikert, dir det dr
mojligt.
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4.8 Placering av breviador

Brevlador skall placeras for rétt firdriktning” och férses med
avkorningsficka. I korsningspunkter dr det extra viktigt att man
detaljstuderar forutsittningarna pa platsen. Posten bor kontaktas for
samordning innan atgirder genomfors.

4.9 Placering av busshallplatser

Busshallplatser skall alltid placeras efter en korsning, i bussens
firdriktning, for att bussen inte skall vara siktskymmande for andra
trafikanter i korsningen.

Tink pé att man maste kunna komma trafiksikert till och frén
hallplatsen. Bade passage dver vigen och lings végen dr viktigt. Sikten
och fordonens hastighet ar avgrande (se avsnitt 4.1 och 4:3).

Niir man har kommit till hallplatsen maste det ocksa finnas en
trafiksiker vintyta. Tillgingligheten &r ocksa extra viktig vid
busshallplatsen da alla skall ha mgjlighet att firdas med bussen.
Roérelsehindrade kan ha problem att ta sig 6ver t.ex. hoga kantstenar
och det kan vara avgorande att det finns ndgonstans att sitta.

4.10 Vandmdjligheter

For att f4 en sa siker trafikmiljo som mojligt 4r det viktigt att forsdka
undvika backning pa ytor dir det vistas andra trafikanter. Kor alltsd
fordonen framét s langt det 4r mdjligt. Anldgg t.ex. vindplatser for
skolbussen. Med ritt utformning kan de bli ett bra uppsamlingsstélle
for skolbarnen. Tink dé pé att god sikt mdste uppnas. Anordna ocksd
en tydlig véintyta som busschaufforen kan ha uppsikt dver under tiden
bussen manovreras.
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REFERENSER

Vigar och gators utformning (VGU), VV Publikation 2004:80,
Vigverket och Svenska Kommunforbundet.

Sokvag:
V:\_UPPDRAG\210087\Teknik\=Rapport=\Rapport_Trafik.doc
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