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1. INFORMATION

En detaljplan ar ett juridiskt dokument som styr hur marken far anvandas for ett omrade inom
kommunen, exempelvis for bostader, kontor, handel eller industri. Detaljplanen far aven reglera
placering, utformning och utférande. En detaljplan bestar av en plankarta som &r juridiskt bindande
och en planbeskrivning som beskriver plankartan. Planbeskrivningen (denna handling), som inte &r
juridiskt bindande, ska underlatta forstaelsen for plankartans innebord.

Detaljplanens samradshandling omfattar féljande handlingar:
Planhandlingar:

e Planbeskrivning (denna handling)
e DPlankarta med planbestimmelser

Ovriga handlingar:

e Fastighetsforteckning (publiceras inte pa kommunens webbplats). Framtagen av
Trafikverket som dokument tillhérande vigplanen

e Undersokning av betydande miljépaverkan

e [llustrationskartor. Framtagna av Trafikverket som dokument tillhérande vigplanen

Utredningar:

Det dokument som utgjort frimsta killa dr
- Trafikverket. Vig 168 Kungilv-Marstrand, delen Tjuvkil. Vigplan, Samradshandling.
2020-02-13

Ovriga utredningar/dokument

- Kungilv kommun, 2012, Oversiktsplan 2010 Kungilvs kommun, Antagen: 2012-01-19

- Linsstyrelsen 1 Vistra Gotaland, 2000. Virdebeskrivningar — riksintresse for naturvard.
Beslut 2000-02-07, uppdaterad 2008-01-16. Naturcentrum AB, 2012.

- Pro Natura, 2016. Naturvirdesinventering (NVI) lings en stricka av vig 168 genom
Tjuvkil, Kungilvs kommun.

- Historisk karta Lantmateriet: Tjuvkils by enskifte 1826

- Linsstyrelsens WebbGIS, Infokartan Vistra Goétalands Lin, http://ext-
webbgis.lansstyrelsen.se/Vastragotaland /Infokartan/

Handlingarna (férutom fastighetsforteckningen) finns pa Kungélvs kommuns hemsida under
planprocess och byggnation: www.kungalv.se/Bygga--bo--miljo/aktuella-planer/. Vidare aterfinns
illustrationskartorna pa Trafikverkets webbplats: www.trafikverket.se/projekt .

Fastighetsforteckning, beslutsprotokoll samt dvriga handlingar finns i Kungélvs Stadshus,
adress: Ytterbyvéagen 2, Kungalv. For information om planférslaget, kontakta Kundcenter pa
telefonnummer 0303 — 23 80 00.

I aktuell planbeskrivning forekommer hinvisningar till vigplanens samradshandling f6r mer
detaljerade beskrivningar.


http://www.kungalv.se/Bygga--bo--miljo/aktuella-planer/
http://www.trafikverket.se/projekt
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1.1. Handlaggning
Arbetet med denna detaljplan paborjades april 2018.

Né&r en kommun ska gora en detaljplan for ett &rende som &ven provas enligt miljobalken, véglagen
eller lagen om byggande av jarnvég kan forfarandena enligt de olika lagarna samordnas. Kungélvs
kommun och Trafikverket har kommit 6verens om att arendena for framtagande av végplan respektive
detaljplan for vag 168 genom Tjuvkil, ska drivas parallellt och med samordnat forfarande enlighet
med 5 kap plan- och bygglagen (SFS 2010:900). Syftet med samordningen ar att undvika dubbelarbete
och dubbla prévningar. Vagplaneprocessen, som leds av Trafikverket, &r huvudprocess.

Eventuellt Kungdrelse/ . Gransknings-
samrad Underrattelse Cranylming utldtande SILRgRNCe Lage krnfy

Planeringsprocess vid samordnat forfarande

Efter samrad av planforslaget beaktas inkomna synpunkter varvid eventuella justeringar och
kompletteringar genomfors. Dérefter skickas detaljplanen ut for granskning. Detaljplanen bedéms
kunna antas tidigast fjarde kvartalet 2020.

Planforslaget ar forenligt med 6versiktsplanen och har ett betydande intresse for allménheten.

Sirskilda bestimmelser om ett samordnat planférfarande finns 1 PBL 5 kap 11 a § andra stycket,
16 och 18 a {§, 21 § andra stycket och 23 § andra stycket. Bestimmelserna giller kungérelse,
samradstid och granskningstid.

Vigplanens vigomradesgrins och detaljplanens plangrins ir identiska. Enda undantaget ér kring
Hamnvigen (vig 612). Hir har grinsen justerats sa att den foljer fastighetsgrinserna.

2. PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

2.1. Syfte

Syftet med planen ar att oka trafiksakerheten for gang- och cykeltrafikanterna, skapa god
framkomlighet for kollektivtrafiken och 6ka tillgangligheten till busshallplatserna samt begransa
storningar for narboende fran trafiken.

2.2. Huvuddrag

De atgirder som viagplanen foreslar ar:

e Géang- och cykelvig lings norra sidan av vag 168

e Breddning av kérbana

e Ny utformning av Tjuvkils viagskal (korsningen vig 168 och vig 612)

e Sikring av sidoomrédet (vid avkérning med motorfordon)

e Bullerskydd lings vigen

o Busshéllplatser, till viss del i nya lagen, med tillhérande staytor for vintande resenirer
e Passager for oskyddade trafikanter att kunna korsa vig 168
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2.3. Plandata

2.3.1. Lagesbestamning och geografiska bendmningar

Planomrédet ar beldget i Tjuvkil, 13 km vaster om Kungilv och 8 km 6ster om Marstrand.
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Planomrédet foljer och inrymmer véag 168 och stréacker sig igenom hela Tjuvkil. Langden pé plan-
omrédet ar 3,4 km. Detaljplanens planomréde bestér av samma omrade som utgor vagplanens
viagomrade.
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Figur 1. Planomradets lage i kommunen
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Figur 2 Planomrdde. Planomrddet dr i huvudsak 15-22 meter brett.
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2.3.2. Storlek

Planomradet utgors av foreslaget vigomréade for viag 168, en 3,4 km ling stricka. Bredden pa
planomradet ar i huvudsak 15-20 meter brett. Vid korsningar och pé avsnitt dar det planeras
busshallplatser kan bredden vara nigot storre.

2.3.3. Markagoforhallanden

Planomradet utgors av ett flertal privatidgda fastigheter, gemensamhetsanlaggningar och
samfilligheter samt kommunal mark, se den till detaljplanen horande fastighetsforteckningen for mer
information. Inom planomradet &r storre delen av dessa fastigheter belastade med vagratt for vig 168
till forméan for Trafikverket i egenskap av viaghallare.

3. TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

3.1. Kommunala beslut

Kommunstyrelsen, 2015-12-16, beslutade att ge forvaltningen i uppdrag att uppratta detaljplan Tjuvkil
3:5 m.fl. for vag 168 genom Tjuvkil i Kungilvs kommun med standardférfarande enligt plan- och
bygglagen PBL (2010: 900) kap. 5 § 7). Under forutsittning att detaljplanen inte medfor betydande
miljopaverkan.

3.2. Oversiktsplan

Oversiktsplanen for Kungéalvs kommun, antagen av Kommunfullmaktige 2012-01-19, anger att
omraden som ingar i eller tangerar det aktuella planomradet langs vag 168, omvéxlande utgors av
kategorierna "Mojlig fortétning eller bostadsomrade” och ”Nya bostdder 2020 samt omraden utan
angiven planering. Vidare finns, i néra anslutning till planomrédet, omraden av kategorin ”Nya
bostiader 2050

I 6versiktsplanen anges dven lage for viagreservat for vag 168, en forbifart med tva alternativa
strackningar séder om Tjuvkil. Detta vagreservat 6verensstimmer med de planer som Trafikverket
hade vid tidpunkten for framtagandet av 6versiktsplanen.

Tjuvkil ingér i det som i 6versiktsplanen bendmns som kustzon. Enligt 6versiktsplanen omfattar
kustzonen “det omrade som har ett enkelt landskapsmaissigt, funktionsmassigt eller bebyggelsemassigt
samband med kusten och havet”. Det dr viktigt att utvecklingen av kustomraden och landsbygden sker
med hénsyn till natur- och kulturvirden samt strandskyddet.

I 6versiktsplanen framhévs att straket langs vag 168 fran Tjuvkil och ut till Marstrand ar en av
kommunens mest attraktiva boendemiljoer. Det har ldnge funnits ett starkt utbyggnadsintresse langs
vig 168 eftersom denna utveckling ger Tjuvkil mojlighet att starkas samt utgora ett komplement till
serviceorten Marstrand. Se figur 3 for 6versiktligt planerat utbyggnadsforslag for aktuellt omrade.

I 6versiktsplanen redovisas det som dr benamnt Kungélvs strukturbild och som innehéller ett
huvudstrak langs E6 och ett sekundarstrak som stracker sig mellan Kungilv/Kareby och Marstrand.
Tjuvkil ligger langs det sekundira stréket och 6versiktsplanen framhéver att pa sikt bor
kollektivtrafiken och trafiksakerheten forbattras dd standarden vid tiden av forfattandet av
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oversiktsplanen var bristfillig. Oversiktsplanen foreslar bland annat att det ér viktigt med ett
sammanhangande gang- och cykelstrak langs hela vag 168 samt kompletterande atgarder som hojer
trafiksdkerheten. Enligt oversiktsplanen forvantas Tjuvkil vixa betydligt mer dn narliggande byar i
invanarantal fram till ar 2020 vilket ger ytterligare incitament till att forbéttra befintliga
vagforhallanden. Det innebir dven ett behov av utokad service av framforallt barnomsorg. Pa sikt spas
Tjuvkil kunna bli en serviceort.

“ OP 2010 - Vagreservat -~
2 . ’ - ~ \
Mojligt fortatnings-/omvandlingsomrade - ~ \
OP 2010 - Mojlig fortatningfomvandlingsomrade ~ falicay —
Bostader 2050 - ~ -
R s
> - i g —

D OP 2010 - Nya bostader 2050
Bostader 2020 =

] 6P 2010 - Nya bostider 2020

Figur 3 Kungdlvs éversiktliga planering fér aktuellt omréde (ur Kungdlvs OP antagen 2012-01-19). Detaljplan fér Tjuvkils
dngar, som i stort sett motsvaras av det stora omrddet “Nya bostdder 2020” vister om Tjuvkils vdgskdl, ér antagen och
byggandet av bostdder i detta omrdde pagdr och dr delvis utférd.

3.3. Planprogram

Ett detaljplaneprogram for Tjuvkil antogs 2004-06-09. Planomradet innefattar Tjuvkils hela bebyggda
omrade samt Tjuvkilebidckens 6ppna dalgang séder om Tjuvkil. Syftet med planprogrammet var att fa
en samlad bild av forutsittningarna for omréadet och fa fram riktlinjer for den framtida
markanviandningen. I plankartan finns de alternativa vagstrackorna séder om Tjuvkil, som da var
under pagaende utredning, inlagda som vigreservat. Vidare finns en GC-vig inlagd langs norra sidan
avvag 168.

3.4. Detaljplaner

Merparten av planomradet ligger inom detaljplanerat omrade men det finns strackor ldngs vig 168 dar
detaljplaner ansluter till vigen pa endast ena sidan av vigen och dven viagavsnitt dar detaljplan saknas
pa bagge sidor av vigen, se figur 4.
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/ Planomrade
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Gallande detaljplan

Figur 4. Detaljplaner i Tjuvkil. Siffrorna pa bilden dr de koder (kortnamn) som kommunen anvénder fér detaljplanerna.
Planernas fullstindiga namn framgdr nedan. Pa kartan dr dven en s k omvandlingsplan markerad. Det dr en detaljplan vars
framtagande pdgar. Dess syfte dr till stor del att méjliggéra omvandling av fritidshus till Gretruntbostdder. Fler sGdana

omvandlingsplaner planeras att utféras i Tjuvkil.

Foljande befintliga detaljplaner ligger till delar inom nytt detaljplaneomrade:

Nr 40: Byggnadsplan for fritidsomrade Tjuvkil Vastergéard 34, Tjuvkil Uppegéard 42 och Tjuvkil
Vastergard 33 (1954).

Nr 44: Byggnadsplan for fritidsomradet Tjuvkil (Tjuvkil 3:54) (upprattad 1952-54, rev 1956)

e Nr 330: Detaljplan for Tjuvkil 2:40 m.fl. (2007, rev 2008)

Nr 335: Detaljplan for Forskola och Aldreboende del av Tjuvkil 1:4 m.fl. (2009)

Nr 343: Detaljplan for Tjuvkil 1:7 m.fl. Matskdrsomradet (2010, rev 2011)

Omvandlingsplaner
Planering pagar for utbyggnad av VA i Tjuvkil. Av denna anledning planerar kommunen att utfora ett

antal s k omvandlingsplaner i Tjuvkil. Syftet med dessa &r att ersatta befintliga fritidshusplaner med
nya detaljplaner for att prova utokade byggratter pa befintliga bostadsfastigheter, for att
mojliggora/underlatta omvandling frén fritidshus till permanentboende. Aven vissa
markanvandningsbestdmmelser ska ses Over. Enstaka nya byggrétter for bostdder kommer att provas.
Detaljplanernas huvuddrag kommer att innebéra att befintliga bostadshus tillats byggas storre och att

det darmed blir mer attraktivt att boséatta sig permanent i omradet.

Arbetet med att ta fram den forsta omvandlingsplanen (se figur 4) har paborjats.

10
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4. FORENLIGHET MED MILJOBALKEN

Enligt plan- och bygglagen 2 kap ska hansyn tas bade till allmanna och enskilda intressen vid
prévningen av lampligheten av foreslagen planlaggning. Bestammelserna om hushallning med mark-
och vattenomraden i 3 och 4 kap miljobalken ska tillampas.

Sammantaget bedoms detaljplanen vara forenlig med en fran allmén synpunkt lamplig anvandning av
mark- och vattenresurser enligt 3 kap miljobalken.

4.1. Miljiomal

Riksdagen har faststallt 16 6vergripande miljomal for Sverige. Malen beskriver de kvaliteter som var
miljo och vara gemensamma natur- och kulturresurser maste ha for att vara ekologiskt hallbara pa sikt.
Kungalvs kommun har arbetat for att bryta ner och lokalt anpassa de nationella miljomalen.

Kommunen har tagit fram rapporten ”Kungalv kommuns lokala miljomal” (antagen 2014). Av de
lokalt anpassade miljomalen ar foljande sérskilt angelagna for planforslaget:

Begrinsad klimatpaverkan

Tillkomsten av cykelvadg innebér att vissa transporter som idag sker med bil istallet kommer att ske
med cykel.

God bebyggd milj6
Tillkomsten av cykelvdg och passager tvars vag 168 ger hogre boendekvalitet och gynnar ett socialt
utbyte mellan boende i Tjuvkil.

4.2. Undersokning av betydande miljopaverkan

En kommun som upprattar eller &ndrar en plan eller ett program ska tidigt under processen undersoka
om genomforandet av atgarderna kan antas medfora en betydande miljopaverkan (6 kap. 5 miljobalken
(MB)). Undersdkningen ska innebara att kommunen (1.) identifierar omstandigheter som talar for eller
emot en betydande miljopaverkan, och (2.) samrader i fragan med de kommuner, lansstyrelser och
andra myndigheter som pa grund av sitt sarskilda miljoansvar kan antas bli berérda av planen eller
programmet. Sarskilda foreskrifter om de omstédndigheter som avses har meddelats (6 kap. 6 § MB) i
miljobeddmningsforordningen. Underdkningen bidrar till att integrera miljoaspekter i planen eller
programmet, vilket i sin tur i framjar en hallbar utveckling.

Om genomforandet av atgarderna kan antas medféra en betydande miljopaverkan ska en strategisk
miljobeddmning utféras (6 kap. 3 § MB). | en strategisk miljobedémning ska kommunen bl.a. (1.)
samrada om hur omfattningen av och detaljeringsgraden i en miljokonsekvensbeskrivning ska

avgransas (avgransningssamrad), och (2.) ta fram en miljokonsekvensbeskrivning (6 kap. 9 § MB).

Om genomforandet av atgarderna inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan och en
strategisk miljébedomning inte ska goras, ska skalen for bedomningen i fragan anges i
planbeskrivningen (4 kap. 33 § (4.) och 33 b § Plan- och bygglagen (PBL)).

Fragan om planerna pa atgarder kan anses medfora betydande miljopaverkan har i ett tidigare skede
behandlats inom ramen for vagplan. | samband med att Trafikverket tog fram ett samradsunderlag for

11
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aktuell vagplan lamnade kommunens Miljo- och byggnadsnamnd ett yttrande (2018-03-20) till
Trafikverket dar man gjorde bedémningen att genomforandet av projektet inte innebér betydande
miljopaverkan. | ett beslut daterat 2018-03-28 beslutade Léansstyrelsen att vagplanen inte ar av den art
att det kan anses medfora betydande miljopaverkan.

| samband med framtagande av samradshandling for aktuell detaljplan har kommunen tagit fram en
understékning av betydande miljopaverkan. Undersokningens stallningstagande ar att kommunen gor
en samlad beddémning att genomférandet av den aktuella detaljplanen inte antas medféra en betydande
miljopaverkan. Tillférordnad planchef har darfor beslutat att undersokningen om betydande
miljopaverkan kan samradas med lansstyrelsen.

4.3. Avvagningar enligt Miljébalken

Forenlighet med 3, 4 och 5 kap Miljobalken

Som framgar av figur X i avsnitt 5.3.2 berors den vastra delen av planomradet av ett riksintresse for
friluftsliv och den ostligaste delen av ett riksintresse for naturvard. Detaljplanen bedéms inte paverka
dessa riksintressen.

Av samma karta framgar att planomradet ligger inom det kustomrade som i Miljobalken kap 4 pekas
ut som omrade som i sin helhet &r av riksintresse med hansyn till natur- och kulturvarden.
Detaljplanen bedoéms inte paverka riksintresset.

Miljokvalitetsnormer ar foreskrifter i miljobalken kap 5 om viss lagsta miljokvalitet for mark, vatten,
luft eller miljon i 6vrigt inom ett geografiskt omrade. Miljokvalitetsnormerna omfattar bland annat
fororeningar i utomhusluft, olika parametrar i fisk- och musselvatten samt omgivningsbuller.

Det finns idag inga indikationer pa att gallande miljokvalitetsnormer 6verskrids eller riskerar att
overskridas inom omraden som kan komma att berdras eller paverkas av aktuell planlaggning.
Sammanfattningsvis beddms detaljplanen vara forenlig med 3, 4 och 5 kap Miljobalken.

Ovrigt skydd enligt Miljobalken

Dispens for paverkan pa objekt som har generellt biotopskydd enligt 7 kap 11 8 MB har lamnats in av
Trafikverket. Det géller stenmurar, backar/diken och en kélla.

5. Forutsattningar & forandringar

5.1. Vag och trafik

5.1.1. Vagnat och standard
Forutsattningar

Vig 168 ir en statlig vig klassad som primar ldnsvag som striacker sig mellan Marstrand och Kungilv.

Vag 168 i Tjuvkil fungerar dels som lokal vag i Tjuvkil, dels som férbindelse till Kungélv och E6 och
som genomfartstrafik till och fran Marstrand.

Vigplanen/Detaljplanen utgors av en vigstracka som ar 3,4 km ldng. Tva allménna vigar ansluter till
aktuell vagstracka. Den ena av dessa vigar ar viag 612 som leder till Tjuvkils huvud. Den andra vigen ar
vig 570 som frén Tjuvkil via Kdrna och Kornhalls firja leder vidare soderut till G6teborg. Utéver dessa

12
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tva allménna vagar ansluter ett antal enskilda vigar samt ett storre antal fastigheters utfarter till
aktuell strackning av vig 168.

Vég 168 har ett korfélt i vardera riktningen dar omkorningsforbud rader pa vissa delar av strackan.

Végbredden, dvs avstind mellan asfaltskanterna, varierar mellan 5,3 och 6,3 meter. Vagen saknar
béde vigren och separat ging- och cykelvig. Vagbelysning finns ldngs vigens norra sida mellan
Tjuvkilsbodens vagskal och Tjuvkils vagskal.

Forandringar

Vigens normalsektion framgar av nedanstaende figurer. Gang- och cykelbana byggs langs vigens
norra sida, bredd 2,5 m.

Normalsektionen ser ndgot olika ut pa strackor med 50 respektive 70 km/h hastighetsbegransning. Pa
50 km/h-striackan avgransas kérbana och gang- och cykelbana med GCM-stod och viagbredd blir 6,5-
6,9 meter. Pa 70 km/h-stracka avgrinsas korbana och géng- och cykelbana med ett riacke och
vagbredd blir 7,5-8,0 meter. I bida fallen ligger korbana och gang- och cykelbana pa samma niva.

P4 ett antal vagavsnitt blir vigsektionen bredare 4n normalsektionen. Det géller bl a strackor dar
vagen korsas av gang- och cykelpassage eftersom en refug ingér i varje passage.

Vid uppforande av bullerskyddskarm pa sydsidan av viagen ar sikerhetszonen 3 meter mellan vigbana
och bullerskyddsskarm.

VAG 168, 50KM/H
SEKTION MED LAG SKARNING/BANK OCH GCM-STOD

‘ 6.50m .
VoK K Vv SR
025 3.00 _ 3.000.25 0.25
SR GC-viig 7 il
H 9.25 2_‘560'11] ) Sikerhetszon
& % . 3.00
P | — 1 1 M

- o

VAG 168, 50KM/H
SEKTION MED BERGSKARNING MED GCM—STED OCH RACKE

6.90m

K vV
_ 3.00 0O

L BREDDOKNING LBEF VAG 5.5—6.31
-t

=t T

Figur X. Normalsektion fér vigstrédcka med hastighetsbegrdnsning 50 km/h. Vidgbana och GC-vdg skiljs Gt med ett s. k. GCM-
stad, se foto i avsnitt 5.1.5 Gang- och cykeltrafik.
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VAG 168, 7O0KM/H
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Figur X. Normalsektion fér vigstrdcka med hastighetsbegridnsning 70 km/h. Vidgbana och GC-vdg skiljs Gt med ett rdcke, se
foto i avsnitt 5.1.5 Gdng- och cykeltrafik.

Atgirder i anslutning till Tjuvkils vigskil blir jimforelsevis omfattande.

Figur X Féreslagen utformning av korsningen mellan vig 168 och vig 612 (Tjuvkils vdgskdl).
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5.1.2. Hastighetsbegransning
Forutsattningar

Frén planomrédets Ostra dnde, och fram till en punkt mellan Gulskarsvigen och Saltskarsvigen ar
hastighetsbegransningen 50 km/h. Darefter foljer en stricka forbi Tjuvkils vagskal dar
hastighetsbegriansningen ar 70 km/h férutom juni-augusti d& hogsta tilldtna hastighet ar 50 km/h. Pé
den véstra delen, frin Tjuvkils dngar och vasterut, ar hastighetsbegransningen 70 km/h.

s 50 km/h
50 km/h 1 jun-31aug
70 km/h 6vrig tid

70 km/h
Ostlig och vastlig
planomradesgrans

Baschien o

. . - o C
L . . .
2 . . = <
e, o & Wi o 22 . —
L4 e ¢ - .

Kroken' °,

Figur X Aktuell hastighetsbegrénsning.

Forandringar

Tillatna hastigheter kommer att redovisas i granskningshandlingen.

En utgdngspunkt ar att pa den stricka dar hastighetsbegransning 50 km/h endast giller under
sommaren, kommer 50 km/h att gélla &ret runt. Griansen mellan hastighetsbegransning 50 km/h och
70 km/h kommer att ligga vaster om Tjuvkils viagskil men det dr i dagsldaget oklart exakt var. Mojligen
strax vaster om héllplatsen Tjuvkils vigskal vid Intaget.

5.1.3. Trafikméngder och trafikprognos

Trafikméangder och prognoser har tagits fram av Trafikverket.

Mitningar 2013 langs vig 168 visar att trafikmangden Gster om Tjuvkils vigskal ar 3280 fordon/dygn
(varav 6% tung trafik) och 3130 fordon/dygn (varav 6% tung trafik) viaster om Tjuvkils vagskal.

Trafikflodena varierar kraftigt under aret. Det forekommer evenemang pa Marstrand som ger upphov
till hoga trafikfloden under nagra veckor pd sommaren. For att bedoma hur trafikflodena ékar under
sommaren har trafikméatningar genomforts pa ett flertal punkter pa viag 168 och relevanta
anslutningsvéagar under en period pa tre veckor i juli 2015 och i juli 2017. Sommardygnstrafik (SDT)
har definierats som ett medelvarde av denna period. Matningar har visat pa SDT okar uppemot
50-90 % jaimfort med ADT (irsdygnstrafiken).
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Som forutséttning for forslag till atgarder langs aktuell strackning har en trafikprognos genomforts.
Resultat fran prognosen kommer att redovisas i granskningshandlingen.

5.1.4. Sidoomraden och trafiksakerhet
Forutsattningar

Trafikverket efterstravar sidoomraden som ar “forlatande”. Med det avses att den som kor av vigen
med bil i sa liten utstrackning som mojligt ska utsittas for krockvald. Alla fasta hinder i néra
anslutning till vdgen innebar en risk for att allvarliga olyckor uppstér. Utmed aktuell vég finns olika
typer av fasta hinder som utgor en potentiell risk vid avkérning. Hér finns trad, stolpar m m och pé
delar av vagen finns berg sé nira som 0,5 meter.

e

Berg i vigens sidoomrdde utgér en trafikfara. Planomrddets vdstra del. (Google Maps)

Forandringar

For sakrare sidoomraden foreslds en sikerhetszon. Skapande av sdkerhetszon innebér bl a att det pa
sina stéllen utfors bergschaktning ldngs viagen, eventuellt i kombination med riacken. Sarskilda
atgarder for skapande av sikerhetszon kommer endast att krivas pé viagens sodra sida eftersom
tillkomsten av GC-vig pa vagens norra sida innebér att sidoomradet blir sdkrat pa denna sida

Utover bergschakten behover stolpar och andra oeftergivliga hinder inventeras och atgardas for att
hoja trafiksdkerheten langs strackan. Se vidare tvirsektionerna ovan.

5.1.5. Gang- och cykeltrafik
Forutsattningar

Kungilvs kommun beslutade ar 2007 att frimja utveckling av ett sammanhingande huvudnét av
gang- och cykelvigar, i mdjligaste man skilt fran biltrafiksystemet. Ett tiotal gdng- och cykelstrackor
prioriterades.

Langs aktuell vagstricka ar oskyddade trafikanter i nuldget hanvisade till att fardas i blandtrafik.
Trafikmiljon ar oséker for oskyddade trafikanter da befintlig vig saknar vagren och ar under perioder
hért trafikerad. Det finns en befintlig gdng- och cykelvig vaster om Tjuvkil som borjar pé bron 6ver
Nordésundet och leder till Marstrand. Den ar beldgen pa norra sidan av viag 168 och skiljs fran viagen
med kantstod.
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Omkring 5 km 6ster om Tjuvkil, pé strackan mellan Halta och Vavra, finns en gang- och cykelvig langs
vag 168. Den ligger pa norra sidan av vag 168 och skiljs frén vigen med riacke. Hosten 2019 fattades
beslut att gng- och cykelviagen Vavra-Tjuvkil, som ska ansluta aktuell gdng- och cykelvig osterifran,
ska byggas pé norra sidan av vag 168.

Trafiksdkra gang- och cykelpassager tvirs vag 168 i Tjuvkil saknas.

Forandringar

Langs hela strickan genom Tjuvkil mojliggors anlaggandet av en ging- och cykelvdg pé norra sidan av
vagen. Att gdng- och cykelvigen foreslds anldggas just pa norra sidan av viag 168 beror bland annat pa
att de flesta mélpunkter samt bostdder finns pa norra sidan.

Géng- och cykelvigen blir 2,5 meter bred. En ging- och cykelvig ger 6kad trafiksdkerhet och
framkomlighet for oskyddade trafikanter.

Sattet att skilja av gang- och cykelbanan fran kérbanan blir olika for strickan med 50 km/h
hastighetsbegrinsning jamfort med strickan med 70 km/h hastighetsbegransning. Pa 70 km/h-
striackan, dvs i vister, gors avgransningen med ett ricke. Pa den Ostra delen sker avgriansningen med
ett s k GCM-stod, dvs en typ av kantstod som ar sarskilt utformat for att separera korbana for bilar
fran gang- och cykelbana.

| féreslagen végsektion ligger vigbana och GC-bana pd samma nivd. P& den éstra delen av aktuell vdgstrécka och skiljs
vdgbana och gdng-/cykelbana dt av GCM-stéd, se exempel till vinster. Pa véstra delen anvdnds rdcke som avgrénsning
mellan kérbana och GC-bana, se exempel till héger (foto fran vig 168 i trakterna av Viévra).

Gang- och cykelpassager tvirs vig 168, med refug, anldggs i anslutning till de fyra busshéllplatserna,
se karta i avsnitt 5.1.6.

5.1.6. Kollektivtrafik, skolskjuts och hallplatser
Forutsattningar

Barn bosatta i Tjuvkil gér i skola huvudsakligen i Kirna eller Hélta vilka ligger omkring 11 km
respektive 8 km fran Tjuvkil. Enligt avtal mellan Kungilvs kommun och Vasttrafik ansvarar Visttrafik
for skolskjuts i omréadet. D4 skolskjutsen foljer den ordinarie linjetrafiken ar Kungilvs kommun
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delaktiga i beslut gillande tidtabell och linjestrackning. Frin och med ldsarsstart augusti 2016 innebar
skollinjetrafiken att pa- och avstigningar endast mojliggors vid utsatta héllplatser.

Tjuvkil ar vl forsorjt med kollektivirafik. Marstrand-Express trafikerar vig 168 mellan Marstrand och
Nils Ericson-terminalen i Goteborg.

Utover Marstrandsexpressen trafikerar en lokallinje samt ett par skollinjer.
P4 vagstrackan genom Tjuvkil finns sju busshallplatser. For alla héllplatser giller, forutom for
héllplatsen Nordosundet, att bussen stannar i bagge riktningar. Alla busshallplatserna héller 1ag

standard och saknar stayta och hogt kantstod.

Avstinden mellan héllplatserna varierar mellan 330 och 850 meter. D4 ging- och cykelvdg saknas kan
de kortare avstdnden motiveras.

B

D)

=]
e
- L]

Figur X Befintliga busshdllplatser Iéings vig 168. Varje buss-symbol, utom den vdstligaste, symboliserar en busshdllplats pa
vardera sida av végen. Inga gdngpassager tvdrs vdg 168 [6vergdngsstdllen] finns pd denna stricka.

Enligt avtal mellan Kungélvs kommun och Vasttrafik ansvarar Visttrafik for skolskjuts i omradet. D4
skolskjutsen foljer den ordinarie linjetrafiken dr Kungilvs kommun delaktiga i beslut géllande tidtabell
och linjestrackning. Fran och med 2016 innebir skollinjetrafiken att pa- och avstigningar endast
mojliggors vid utsatta héllplatser.

Forandringar

Tillkomsten av gang- och cykelvdg skapar en siker transportvag for oskyddade trafikanter. Darmed
kan ett avstand till busshéllplats upp till 800 meter accepteras. Det innebir att det totala antalet
busshéllplatser i Tjuvkil minskas fran sju till fyra.
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Figur X. Busshdllplatser och passager tvdrs vig 168 enligt férslaget.

Busshallplatserna utformas med stayta for de vintande passagerarna. Detta innebar en forbattrad
trafiksakerhet for oskyddade trafikanter som synliggors och skiljs fran motortrafiken genom upphdjd
héllplatsyta. Gang- och cykelvigen kommer att underlétta for de boende att ta sig till busshallplatser-
na. Tillkomsten av 6vergangsstillen, samtliga i anslutning till busshallplatser, 6kar trygghet och
sikerhet.

5.1.7. Belysning
Forutsattningar

Gatubelysning finns pa en strackning fran en punkt strax oster om detaljplanens 6stra ande (dvs Gster
om “Entré Tjuvkil”) fram till Intaget/Humleskérsvdgen strax vaster om Tjuvkils vagskél (korsningen
vag 168 / vag 612). Belysningen utgors av 35 st armaturer med 70 W pa 9 meters trastolpar.

Anléggningen dgs och driftas av Kungélv Energi.

Forandringar

Befintlig belysningsanléggning rivs. Val av ldsning presenteras i granskningshandlingen.

5.2. Byggnadstekniska forutsattningar och markanvandning

5.2.1. Topografi och geotekniska forhallanden

Planomradet med omgivningar utgors i stort av berg i dagen och lokala dalgangar. Vdagens marknivaer
ligger mellan 3 och 8 m 6 h féorutom pé strackan mellan Tjuvkilsboden och Saltskérsvigen dar
marknivderna ligger mellan 8 och 20 m 6 h. Omgivande berg nér upp till 30 m 6 h. I den vastra delen
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bestér omradet ndrmast vagen mestadels av berg i dagen med inslag av mindre partier med 16sa
jordlager. Mot Gster aterfinns ett mer varierat landskap bestdende av randskogskantade 6ppna
omréaden och med inslag av berg i dagen.

Kartering och bergprovtagning pavisar ett bergmaterial av god kvalitet val lampat att dteranviandas
som bérlager etc. Stabiliteten pa bergslanter bedoms som god varfor endast sporadisk forstarkning kan
komma att bli aktuella.

Topografin varierar langs med aktuell stricka. Nivan stiger kontinuerligt med lokala variationer fran
cirka +3 i véster till cirka +20 vid Gulskirsgatan. Darefter sluttar terrdngen at oster ner till en niva pa
cirka +7 vid Gethagen busshéllplats. Lokalt ar vig 168 pa en hogre niva an kringliggande mark.

Aktuellt omrade utgors av vig 168 med omkringliggande bostadshus. Lokalt forekommer murar och
andra mindre byggnadsverk samt diken som avskiljer de olika fastigheterna mot vig 168.

Jordprofilen varierar lings med striackan. Jorddjupen ar generellt sma i véaster och 6kar i dalgdngarna
at oster. Jorddjupen varierar fran berg i dagen till nirmare 30 meter, se SGU:s jorddjupsskarta. Vag
168 ar planspriangd lokalt langs strackan.

Jppsoctat dpp tillberg

‘ I | | I“ :
O -
= w
=

& o » Upomitt djup

Figur X. SGU:s jorddjupskarta éver omradet.

Jordlagerfoljden i dalgdngarna bestar generellt Gverst av ett tunt lager mulljord, underlagrat av lera
som vilar pa ett friktionslager ovan berg. Overst har leran torrskorpekaraktir. Gyttja ovan leran
forekommer inom omradet med varierande méaktighet fran ringa till cirka 5 meter. Inslag av sand kan
forekomma lokalt 1angs med strackan. For en generell 6versikt av omrédet, se SGU:s jordartskarta.

I dalgangarna har en fri vattenyta i den 6vre akviferen patraffats mellan cirka 0,5-1 meter.
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Figur X. SGU:s jordartskarta 6ver omrddet.

5.2.2. Bebyggelse
Forutsattningar

Bebyggelsen i Tjuvkil bestar av en blandning mellan fritidshus och permanenta bostdder. Den storsta
delen av bebyggelsen ar lokaliserad nordost om aktuell del av vig 168. Dock forekommer
randbebyggelse utefter viagen liangs stor del av hela strackan.

Kungilvs kommun anvander begrepp som serviceort och grannby. Med serviceort menas en ort dar
forutsattningar ska skapas for exempelvis forskola/skola/fritidshem, bibliotek/skolbibliotek,
distriktsskoterska eller livsmedelsbutik m.m. Tjuvkil klassas som grannby som hor till serviceorten
Marstrand som ligger cirka 8 km vasterut. Serviceorten Kirna ligger pa ungefar samma avstand fran
Tjuvkil.

Grannbyn Tjuvkil, dit bebyggelsen 6ster om Matskarsomradet inte riknas, har ca ett tusen invanare.
Pé sikt bedoms att Tjuvkil utvecklas till en serviceort. En utveckling till serviceort kommer i férsta
hand mojliggoras genom omvandling av fritidshus till permanentbostider och genom utbyggnad av
bostadsomraden.

Tjuvkil saknar i dagsldget service, skola, dagligvaruhandel och storre verksamheter/arbetsplatser.

Bebyggelsen i anslutning till vagomrédet bestar framst av yngre bebyggelse. Har finns ombyggda
sommarstugor anlagda frdn 1930—40-talen, en utveckling som fortgétt fram till 1970—80-talen di
storre byggnader i form av aretruntbostidder uppforts. Manga av de befintliga sommarstugorna har
byggts om for dretruntboende. Flera av dessa omraden har ocksa fortatats med villabebyggelse under
1990- och 2000-talet. Tjuvkil har f6ljt en gidngse utveckling i Sverige d& dgare till jordbruksfastigheter
ofta styckade av och salde tomter pa de obrukbara impedimenten for uppforandet av
sommarstugebebyggelse. Tjuvkils dngar, ett omrade med bostader som delvis ar fardigbyggt, utgor en
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for Tjuvkil ny typ av bebyggelse genom att bebyggelsen till delar bestér av flerbostadshus samt har en
nutida byggnadsstil, bdde arkitektoniskt och bebyggelsestruktur.

|

Figur X. Tjuvkils dngar, ett bebyggelseomrdde under framvéxande. Positivt planbesked har getts fér planering av
bostadsbebyggelse i omrddet mellan vigen och befintlig bebyggelse.

Forandringar

Detaljplanen tilldter endast anvindning vag. Ingen bebyggelse tillkommer.

5.2.3. Dagvatten och VA
Forutsattningar

Dagvattenavledningen i utredningsomradet sker via en markavrinning, diken och genom
ledningssystem som har utlopp i Spaghamnsviken, Smatbatshamnen vid Tjuvkilshuvud och vid
Tjuvkileviken, sydvast om vig 168.
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Omrédet klassificeras inte som ett 6versvimningsriskomréde enligt Stigande vatten fran Lansstyrelsen
i Vastra Gotalands lin. Vid storre nederbord kommer vatten avrinna till befintlig mark/dike och
slutligen hamna i havet. Risken for 6versvamning till f61jd av skyfall bedoms darfor att vara liten.

Kommunen genomfor for narvarande forprojektering av VA-ledningar pé striackan Vavra-Marstrand
via Tjuvkil.

Forandringar

Ett stort antal privata ledningsdgares VA-anldaggningar bedoms beroras av vigens breddning. Sex
samfillighetsforeningar berdrs.

Den Gkade volymen dagvatten som uppstar till foljd av 6kad areal hirdgjord yta, bed6ms vara tamligen
liten. Losningar for dagvattenhantering inom utredningsomréadet omfattar bland annat anlaggning av
dagvattenbrunnar, trummor, med mera.

5.2.4. El, tele, opto

Skanova och Kungilv energi ar dgare till de ledningar som kan berdéras av planerad viagutbyggnad.

5.3. Bevarandeintressen

5.3.1. Landskapskaraktar och kulturmiljo
Forutsattningar

Nir man beskriver landskapskaraktar (landskapsbild) kring en viag och dar ombyggnad av vigmiljon
ar i fokus ar det av betydelse att i gorligaste man beskriva landskapskaraktiaren utifran tva olika fokus:

e Landskapet upplevt fran “"var som helst” i landskapet (t ex de boendes upplevelse av
landskapet)

e Landskapet upplevt fran viagen (trafikantupplevelse).

Trafikanter ar, generellt sett, ofta personer som ar pa genomresa med bil och upplever darfor
landskapet endast fran viagen. I aktuellt detaljplanedrende ar trafikanterna inte bara biltrafikanter
utan dven cyklister och fotgéingare inklusive personer som véntar pa bussen, dvs till stor del personer
bor i omrédet.

Trafikanter som niarmar sig planomradet Osterifran ror sig genom ett méttligt bebyggt jordbruks-
landskap utan pétagliga tecken pa nérheten till kusten. P& den inledande strickan genom planomradet
I6per vigen i kanten av den langsmala, 6ppna Gullbringa-dalgingen innan trafikanten kommer fram
till den kraftiga hogersving som kan betecknas som “entrén” till Tjuvkil. I denna ”entré”, tydliggjord
genom att bebyggelse med ens kantar viagens bada sidor, byter omgivningen kring vigen karaktar:
harifran ar landskapet kring vagen mer slutet och priaglas av niarheten till havet, omgivningens
sméskalighet och sammanh#ngande bebyggelse lings nistan hela strackan. Narheten till havet kan
anas genom att vaxtligheten praglas av det kustnara laget: tradbestanden ar ldgre, ibland synbart
formade av vinden, och hiir och var finns kala berghillar med inslag av ljung och enbuskage. Aven
bebyggelsen och dess karaktar med ett betydande inslag av fritidshus, skvallrar om nérheten till havet.
Pa den vistligaste delstrackan ar landskapet ett utpraglat kustlandskap. Det ger 6verlag ett kalare och
kargare intryck och under de sista 400 meterna har man 6gonkontakt med havet.
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Kring vagen finns bergiga hojdpartier med mellanliggande 1aglanta markomréden dar bebyggelsen
foretradesvis ar placerad. Variationen forstiarks genom nivéskillnaderna, den mindre skalan och
forekomsten av olika landskapselement som tradbryn och dungar.

P& strackan finns nigra platser som trafikanterna séarskilt lagger marke till, lagger p4 minnet och
dirmed kan relatera till. Man kan kalla dessa platser/vigavsnitt for landmarken eller "vigavsnitt med
sarskild karaktir”.

- Ett av dessa viagavsnitt utgors av den kraftiga krok som utgor Tjuvkils Ostra entré, passerar
mellan Tjuvkils tva dldsta gardsmiljéer och darefter nar fram till det viagskal som kallas
Tjuvkilsboden, dvs avtagsviagen mot Kérna. Se vidare nedan under rubriken ” Entré’ till
Tjuvkil och vagskalet Tjuvkilsboden”.

- Ett annat vigavsnitt man som trafikant sarskilt lagger market till ar planomradets andra
vagskal - Tjuvkils vagskal — som dven sammanfaller med den andra kraftiga kréken pa vag
168.

- Ytterligare ett vagavsnitt med sarskild karaktar héller pa att vaxa fram. Det ar vagavsnittet d&
man kor forbi Tjuvkils dngars sammanhidngande bebyggelse med flerbostadshus, en
bebyggelse med mer modern och urban prigel och en storskalighet som kontrasterar mot
ovrig bebyggelse i Tjuvkil.

Dessa “véagavsnitt med sarskild karaktar” finns markerade pé karta X Planomrade.

Vég 168 har inte moderniserats pad ménga artionden vilket bidrar till att understryka landskapets
smaéskalighet. Nuvarande utformning ar enkel, med fa avvikande linjeelement som breddokningar,
refuger eller extra korfalt. Vigarna har ett 1agt innehéll av teknik som stolpar, busskurer,
skyddsanordningar som réacken etc.

Figur X. Bebyggelse ldngs vdgen. | bakgrunden Tjuvkils véigskdl (avtagsvdgen till Tjuvkils huvud). Avsaknad av véigren,
rdcken, svingfilt, refuger, busshdllplatser med stdyta och separat gang- och cykevdg bidrar till kénslan av att vara pd
landet.

Utefter en fastighet pé vigens sodra sida strax 6ster om Tjuvkils vigskail, finns viagstrackans enda
bullerplank. Vidare har en jordvall uppforts pa norra sidan av viagen pa en plats mellan
Toftebergsvigen och Aslingsvigen, oklart om den ir avsedd som bullervall.
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Bullerplank i naturfdrgat trd strax éster om Tjuvkils vigskdl - det enda bullerplanket som finns ldngs aktuell végstrdcka. For
trafikanterna utgér bullerplanket en visuell barridr —en "véigg” - samtidigt som plankets karaktdr préglar upplevelsen.
Notera att markremsan (diket) mellan vidgbana och skdrm bestdr av klippt grds och att det férutom grdsytan inte finns
ndgra véixter hdr, t ex buskar eller klétterviixter som kidittrar pé planket. Aven frén tomten utgér planket en visuell barriér
men den “férlorade utblicken” frén tomten bedéms i detta fall inte vara negativ eftersom en skogklddd bergssluttning utgér
visuell barriéir omedelbart pé andra sidan vdgen. (Foto: Google Maps)

Bebyggelsen ar i huvudsak lokaliserad till 6vergdngszonerna mellan bergspartier och odlingsbar mark
och ir av varierande alder. Stora delar av bebyggelsen ar fritidshus.

Omkringliggande miljo med odlingslandskap, bergsknallar och vegetation blandad med
smahusbebyggelse ger i dagslidget en kinsla av att firdas pa landsbygden. Det ger i sin tur ett hogt
varde for regionen som helhet och i synnerhet for Marstrand och Kungilv som destinationer for
besoks- och turistnaringen. Befintliga fastboende har ocksé valt bostadsort i hog utstrackning pa grund
av den lantliga kénslan pé platsen och som dagens viagstandard ldmnar sitt bidrag till.

15:Google
Google

bidrar dock till att viagen smdilter in i omgivningen (Kdlla: Google Earth).
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For personer som befinner sig pa platser ett stycke vid sidan av véagen, t ex i bostader eller pa
bostadstomter, utgor vagen ett forhallandevis begransat visuellt inslag i utblickarna. Vagen foljer
omgivningens topografi, den har skapat forhallandevis fa skarningar och vagbankar och endast pa ett
kort végavsnitt finns det en bullerskdrm som sk&rmar av utblickarna.

Stenmurar ldngs vdgens norra sida.

I planomréadets narhet finns varken nagot riksintresse for kulturmiljo eller ndgot av kommunen
utpekade kulturhistoriskt vardefulla miljoer.

Landskapet kring Tjuvkil ar till stora delar likt 1800-talets landskap d&ven om ny bebyggelse och nya
végar tillkommit. Landskapet i den vilgjorda enskifteskartan frén 1829 (nedan) uppvisar stora likheter
med dagens landskap dven om en stor méngd bebyggelse har tillkommit liksom nya vigar.

Utmarker, &gogréanser och stenmurar

Pa kartan fran 1826 redovisas bl a dkermark, utmarker, betesmarker, dgogrianser, viagar och
byggnader. Vigstrackans vistra del passerar genom det som tidigare utgjorde Tjuvkils bys "kohage”.
Dar utmarken dr indelad med dgogrianser kan dessa sammanfalla med de stengidrdesgardar som korsar
dagens vig 168 pa ett antal stdllen. Som lamningar fran omradets agrara historia har dessa
stengirdesgardar ett kulturhistoriskt varde.

Langs 1dnga strackor av vigen syns dven andra, lagre stengardesgardar som loper langs viagkanten.
Aldern p4 dessa ir svirbedémd men de ir troligen samtida med respektive viigstrickning, se figur X.
Det finns ocksé dldre terrasseringsmurar av bearbetad grasten som avgransar tomter ut mot vigen.
Alla dessa murar av olika slag ar starka karaktiarsbarare och virdefulla inslag i trafikantupplevelsen.
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Stengdrdesgdrdaf ldngs den vdstra delen av végstréckan, dr troligen samtida med vdgen som invigdes 1940.

Bebyggelse och vagar

Bebyggelsen i anslutning till vigomradet bestar frimst av yngre bebyggelse men det finns dven
bebyggelsemiljoer med kulturhistoriska varden.

amgdr av kartan fanns
alltsd, vid denna tid, vdgen fran Kungdlv till Tjuvkils huvud liksom vdgen till ddvarande Tjuvkils by, dvs ansamlingen hus i
bildens mitt. Vigskdlet dér vdgarna fran Kungdlv, Tjuvkils huvud och Tjuvkils by strdlade samman ér samma plats som
dagens korsning bendmnd Tjuvkilsboden. Pa stréickan fran Gullbringadalgdngen/Tjuvkilsboden och upp till Tjuvkils huvud via
Tjuvkils vagskdl, har — som framgar av kartan — dagens vig samma strédckning bortsett fran kurvrdtningar. Aktuell vig pa
denna stréicka byggdes pa 1930-talet. Vg 168 pd strdckan fran Tjuvkils vdgskdl och vdésterut invigdes 1940 och hade ingen
féregdngare. Vg 570, vigen som leder till Kdrna, fick pa stréickan ndrmast Tjuvkilsboden ny strdckning pa 1960-talet. |
dgogrénserna som syns pd kartan finns, i varierad omfattning, gamla stenmurar.

Som framgér av enskifteskartan fran 1826 lag Tjuvkils by vid denna tid koncentrerad till den sédra
bergsfoten pé ett berg som kantar Tjuvkilebackens vida och uppodlade dalgéng, mellan nuvarande vig
168 och vig 612. Har ligger idag garden Mellangard och utefter vigen dit ligger Norgérd m fl gérdar.
Vigen till Mellangard dr densamma som 1826 &rs vig till Tjuvkils by.
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Av 1826 &rs karta framgar ocksé att vigen fran Kungalvshallet och fram till Tjuvkils huvud, hade
samma strackning som den har idag, dvs vig 168 fram till Tjuvkils vagskal och direfter vag 612 till
Tjuvkils huvud. Samma vigstriacka redovisas dven pa kartmaterial fran slutet av 1700-talet. Troligen ar
vagstrackan mycket gammal och hér samman med verksamheten som under ling tid funnits vid
Tjuvkils huvud. Fiskelédge, farjelage och gistgiveri dr nagra av de historiska verksamheter som varit
aktuella vid Tjuvkils huvud. Vid Tjuvkils huvud finns dven en fornborg vilket forstarker platsens
historiska kontinuitet. Dagens ritade viag byggdes under 1930-talet.

Vig 168 frin Tjuvkils viagskal och visterut invigdes 1940. Fram till 1940 gick trafiken till Marstrand via
farja fran Tjuvkils huvud.

Langs vagen fran Kungélvshéllet och fram till Tjuvkils huvud fanns ar 1826 endast ett begréansat antal
spridda byggnader, framst i narheten av Tjuvkils huvud.

Enskilda smaskaliga kulturmiljoobjekt

B ; :'@.‘N.-.. 5"

w % " o
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Objekt i fornldmningsregistret. BIG prick ér vigmdrket i sten (L1968:196) och rétt streck markerar dldre fardvidg
(L1959:3749). Blatt streck dr planens Gstra grdns.

Inom planomradet finns endast en fornlamning (L1959:3749) i form av en fardvig (vdgbank) langst i
oster. Endast den vistligaste delen av ligger inom detaljplaneomréadet. Vagen f6ljer bergskanten i norr
och l6per i soder utmed det som historiskt varit dkerkant. Fardvagen ar en del av den gamla
landsvagen mellan Kungilv och Marstrand och aterfinns i dldre kartmaterial fran 1600-talet.

I 6vrigt finns en s. k. 6vrig kulturhistorisk lamning (1.1968:196) just utanfor plangransen. Det ar ett
viagmarke i sten intill vigens vistra sida soder om vigkorsningen mellan viag 168 och vig 570
(Tjuvkilsboden). Stenen har formodligen, enligt Riksantikvarieimbetet, flyttats fradn en plats intill
viagskalet. Se vidare nedan under rubriken ” ’Entré’ till Tjuvkil och vagskalet Tjuvkilsboden”.

Strax norr om Stenskarsvagen, vid 2/430, finns en gammal brunn (kringmurad killa) pa nira avstand
till vagen.
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Gammal kringmurad kélla helt ndra vdgens norra sida, strax norr om
Stenskarsvagen Muren, som utgors av en kallmur, ser ut att bestd av glimmerskiffer, dvs den typ av stenmaterial som én
idag bryts vid Tjuvkils huvud.

Innan 1940 gick all vagtrafik till Marstrand via Tjuvkils huvuds hamn. Tjuvkils huvud och den korta
vigen som leder fram dit dr darfor kulturhistoriskt intressant. Det innebar ocksé att Tjuvkils vagskal
utgor en plats med kulturhistoriska viarden, en plats som annonserar viagen fram till den tidigare sa
viktiga hamnen.

“Entré Tjuvkil” och vagskalet Tjuvkilsboden — ett koncentrat av kulturhistoriska varden

Ett vigavsnitt hyser ett koncentrat av kulturhistoriska viarden och viardefull landskapskaraktir. Det ar
det vigavsnitt som pa karta X Planomrade utgor “Entré till Tjuvkil” (omedelbart norr om den skarpa
vagkroken) resp vigskilet Tjuvkilsboden.

|:|:'; p
* Tjuvkilsboden

Reningsv.

~

Utsnitt ur karta X med laget fér “Entré Tjuvkil” och vagskalet Tjuvkilsboden.

Fram till 1940 fanns det endast ett viagskal av betydelse i Tjuvkilsomradet och det var samma vagskal
som fanns 1829 (se karta X) dér de tre vigarna ledde till Kungilv, Tjuvkils huvud resp Kornhall via
Tjuvkils by och Karna. Samma vigskal finns dven pa dnnu dldre kartor.

I anslutning denna korsning finns #n idag ett viigmirke i sten (6vrig kulturhistorisk limning, RAA
Lycke 116:1) med markeringarna KORNHALL, TJUFKIL och KUNGALV tillsammans med
héanvisningspilar ristade i stenen. Vagmairket ar flyttat fran sin ursprungliga plats till en tradgard
viaster om végen, just utanfor planomréadets grans.

Figur X Ldmningen Lycke 116:1. Ett vigmdrke av sten.
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P& 1960-talet gavs vig 570 en ny strackning sdder om Tjuvkils by men platsen for sjdlva T-korsningen
ar bevarad sedan dtminstone tidigt 1800-tal. Vid vagskalet for vig 168 och vig 570 finns pa ostra sidan
av vag 168, soder om Matskirsvigen/Truskirsvigen, ett bostadshus som fram till 1970-talet var en
handelsbod. Darfor bendmns omrédet kring detta vigskal dn idag Tjuvkilsboden, bl a heter
busshéllplatserna vid detta vagskal Tjuvkilsboden, trots att verksamheten sedan lange upphort. P4 sa
vis hélls historien vid liv.

Som framgér av kartan frin 1826 lag det, soder om vagskilet, byggnader pa vigens vistra sida.
Byggnader i samma ldge som dessa byggnader bildar idag, tillsammans med byggnader pi andra sidan
vag 168, den dldsta bebyggelsemiljon utefter planomradet. Det dr denna bebyggelse som i avsnittet om
Landskapskaraktir och pa karta X Planomrade beskrivs, tillsammans med sjélva vagkroken, som
“Entré till Tjuvkil”.

Pé fastigheten Gster om vigen finns ett dldre bostadshus, en dldre ekonomibyggnad, en jordkillare och
en stengirdesgard. P4 motsatta sidan av vagen finns bostadshus och tillhérande ekonomibyggnader.
De har ursprungligen utgjort soldattorp till gairdarna Kroken och Nordgard. De tva dldre f.d.
soldattorpen utgor en intressant del i den historiska struktur som bildas av Tjuvkils bys skiftade och
oskiftade bebyggelse. Som ett dokument 6ver bystrukturer déar soldattorpen var en viktig del ar
byggnaderna kulturhistoriskt intressanta.

RS

“Entré Tjuvkil” sedd frdn norr dvs ndr trafikanten dr pa vdg att Idmna Tjuvkil. Byggnaderna har en dldre karaktdr och det
tdta avstdndet mellan byggnaderna pG émse sidor av vigen skapar en “port” till Tjuvkil. | bakgrunden ses den skarpa kurva
som ytterligare bidrar till att trafikanterna sdrskilt Idgger detta vdgavsnitt pd minnet.
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Figur X. Vistra sidan av “entrén” till Tjuvkil. Aldre fastighet med soldattorp som hért till gérdarna Kroken och Nordgdrden.
Vigen gdr omedelbart till vinster om bilden och bostadshusets gavel vetter mot végen.

I vigkorsningens nordvéstra kvadrant finns en ildre stengidrdesgard med tillh6rande grindstolpar av
natursten som ingirdar en dldre hagmark, se figur X. Dessa lamningar bedoms som dldre och utgor
lamningar efter omradets agrara verksamhet.

= g

Igenvdxande betesmark i Tjuvkilsbodens nordvdstra kvadrant. Notera grindstolpar i sten som sticker upp ur det hdga grdset
i tillfarten in till betesmarken. Betesmarken kantas av en stengdrdesgdrd men pga héga 6rter och buskar syns den inte pa
fotot. Betesmarken utgér Naturvirdesobjekt 3 pd karta X i naturmiljéavsnittet. Vdgkorsningen Tjuvkilsboden dr ddr bilarna
ses i bilden. (Google Maps)

Sammanfattningsvis utgér hela miljon fran kraftiga vagkroken/”Entré till Tjuvkil” fram till vagskalet
Tjuvkilsboden en karaktérsrik miljo av betydelse for Tjuvkils kulturhistoria och identitet.
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Forandringar

En generell och pétaglig forandring ar att det s k vigrummet blir bredare jamfort med dagens
smaéskaliga och lantligt praglade vigrum. Intrycket av asfaltbelagda ytor blir mer patagligt genom
tillkomsten av géng- och cykelbanan. Vagbana och GC-bana ska atskiljas med antingen ett racke eller
ett s k GCM-kantstod. Strackor med GCM-st6d respektive racke ger vagrummet olika karaktar.

“Intrycket av bred vag” blir ndgot mindre pa vagavsnitt diar vigbanan och GC-banan ar atskilda med
antingen en skiljeremsa (dike) eller bullerskdrmar. Det ar oklart om négra strackor byggs pa detta sétt.
Att leda GC-vigen “pa hus-sidan” av bullerskdrmar i stéllet for “pa vig-sidan” skulle innebira
omvaxlande upplevelser for gdende och cyklister.

Storst fordndring uppstér pa avsnitt med bullerskdrmar. Placering och val av utformning pa
bullerskdrmarna &r av stor betydelse for Tjuvkils karaktér. For narvarande finns endast preliminira
forslag pa placering av bullerskyddsskidrmar. Dessa redovisas i 5.4.6 Buller och vibrationer.

Det bor finnas en gemensam gestaltning for alla skarmar. Huvudsakligt byggnadsmaterial bor vara tra,
bl a eftersom de flesta byggnaderna ldngs viagen har trifasader och eftersom viagens omgivning praglas
av naturmiljo. Diskret farg pa tréet ar lampligt. Genomsiktliga avsnitt av skarmar kan vara motiverade.

Befintlig vig kantas pa flera avsnitt av stenmurar av olika typ och kvalitet. Det finns ett stenbrott for
glimmerskiffer vid Tjuvkils huvud som fortfarande ar i drift. Flera av murarna, liksom husgrunder

m m ar byggda av detta karaktaristiska stenmaterial. En majlighet att ta tillvara pa denna kvalitet kan
vara att hitta sitt att integrera befintliga murar i bullerskdrmar eller i anslutning till dessa.

Pa vigavsnitten forbi “Entré Tjuvkil”/Tjuvkilsboden finns det anledning visa bullerskdrmarna och hela
vagmiljon sarskild omsorg. Det ar 6nskvirt att gamla vigmarket av sten som i nuldget ar placerad pa
en tomt ett stycke fran vigskilet Tjuvkilsboden kan flyttas till vigkorsningen och att det skapas en
vardig omgivning/plattform for detta fornminne, vil exponerad for fotgdngare och bilister. Det skulle
bidra till att géra kopplingen till platsens historia tydlig och starka Tjuvkils identitet.

Det ar ocksd onskvart att utformningen av miljon kring Tjuvkils vagskal visas sirskild omsorg. For att
ge en vink om att vigen leder till Tjuvkils huvud kan inspiration hidmtas fran hamnmiljon och kanske
aven fran stenbrottet.

5.3.2. Naturmiljo
FoOrutsattningar

Naturmiljon i planomradet bestér framst av sprangda berg, jordbruksmark och tradgardar, dven en
mindre del skog och dldre betesmark. Det finns flera partier med block, berg, och enstaka tradgrupper
och buskmarker. Trad och buskar utgors framst av bjork, en, och nypon med inslag av tall, ek och asp.
Majoriteten av traden ar unga. P4 sina stéllen blir markerna torrare dar mer artrika dngar upptrader.

Riksintressen och omradesskydd

Liangs kungilvskusten finns ett storskaligt riksintresse for naturvard, Hakefjorden-Marstrandsfjorden-
Salofjorden, se fig X. Tjuvkil utgor ett "hal” i detta riksintresse varfor endast den vistligaste respektive
den oOstligaste delen av riksintresset berors av vigplanen/detaljplanen. Gransen for detta storskaliga
riksintresse ska betraktas som mycket ungefarlig.
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Teckenforklarng N
— Start/ stop for vagplan ) Riksintresse Naturvard A
L Naturreservat [ Strandskydd 0 235 250 38 500

S Riksintresse Friluftsliv | Riksintresse Hogexploaterad kust - e— w— Meter

Dilmndsad Corddwormawian
Figur X Riksintressen och skyddade omrdden i anslutning till planomradet.

Ett riksintresse for friluftsliv striacker sig frin Lysekil och soderut till Géteborgs norra skargard.
Planomréadets vastligaste 500 meter ligger inom riksintresset.

Hela Bohusléns kust dr utsett till omréde av riksintresse for hogexploaterad kust. Hela planomradet
omfattas av detta riksintresse. Riksintresseskyddet som giller for sdrskilda kustomréden runt Sverige
innebar att mark och vatten endast far anvindas pa ett sitt som inte patagligt skadar de samlade
natur- och kulturvirdena inom omradet. Som karaktarsdrag for intresset ingar ocksa att det ar ett
sarskilt attraktivt besoksmal for olika grupper av manniskor pé just pa grund av sina hogklassiga,
samlade virden. De sammanfattade viardena for omradet Bohuslidns kust bestér bland annat av
ursprunglighet, nirhet till omraden med manga manniskor, forutsittningar for det rorligt friluftsliv,
rekreationsmiljoer, samt hogklassiga fornlamningsmiljoer och dldre bebyggelser. Kombinationen av de
olika forutsattningarna bidrar till det hoga vardet.

Vister om Tjuvkil och 6ster om Inston ligger Nordons naturreservat. Naturreservatet syftar till att
viarna om de grunda vattenomradena runt Nordon. Detaljplanens dnde (vdstra grans) tangerar
naturreservatets grans.

Kustremsan i vistligaste delen av planomrédet omfattas av strandskyddsbestimmelserna.

Biotopskyddsomraden ar en form av omradesskydd som anvinds for att skydda smé mark- och
vattenomréden som har sirskilt stora varden for djur- och vaxtarter. I aktuell viagplan har 16 eventuellt
biotopskyddade objekt identifierats. Samrad med Lansstyrelsen har inletts under varen ar 2020 for att
definiera vilka objekt som ska hanteras som skyddade. De identifierade objekten bestér av stenmurar
och diken samt en kalla.
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Saleskar

Asingshalmen

Teckenférklaring

— Start/ stop for vagplan © Eventuellt biotopskyddad kélla A
- Biotopskyddat vattendrag 0 125 250 375 500

— Biotopskyddade stenmurar e s o s

Figur X Méjliga biotopskyddade objekt lings med stréickan.

Naturvardesinventering

En naturviardesinventering utférdes i augusti 2016, inventeringen har genomforts enligt standarden
for naturviardesinventeringar (NVI) SS 199000:2014 med tilldgg om generellt biotopskydd, detaljerad
redovisning av artférekomst och férdjupad artinventering med avseende pa rodlistade och fridlysta
arter. Inventeringen har utforts med faltinventering detaljeringsgrad detalj.

Inventeringsomréadet bestar mestadels av starkt kultiverade marker s som triadgardar och dkrar dar
stora delar ar kraftigt pdverkade av bebyggelse och exploatering och har ldga naturviarden. Tre
naturviardesobjekt (NVO) identifierades under inventeringen, samtliga med den lagsta
naturvardesklassen 4, visst virde.

Saleskar

Aslingsholmen s

# X
1
Teckenforklaring N
— Start/ stop for vagplan Naturvardesobjekt, Visst varde Angs- och hagmark A
—— Artrik vagkant Vardefullt odlingslandskap 0 125 250 375 500

® Falkbjornbar EZH Lbvskogsinventering © Lantmaternt, G,gm“xf,ﬁ'n

Figur X Naturvdrden i omradet kring planomrddet.

34



Planbeskrivning - Samradshandling 2020-02-04

NVO 1 bestér av en artrik vagkant med karlvaxter som Jungfru Marie nycklar med inslag av
havdgynnade arter. Dessa ar ett viktigt element som nektarresurs for insekter. Det havsnéara laget gor
att vigkanterna sammantaget hyser en lang rad olika viaxter men bara i sma flackar vilket ger mindre
gynnsamma forutsattningar.

NVO 2 bestar av en igenviaxande betesmark med utbredda snér av nypon och s6tbjornbar. De
betesgynnade vixterna som funnits i betesmarken har i stort sett férsvunnit men fétalet tuvor kvarstér.
Angen utgdr en viktig pollen- och nektarresurs for insekter framfrallt under férsommaren. Objektet
ar dven inventerad som dngs- och betesmark, 14s vidare nedan.

NVO 3 bestar av en fuktiing med som korsas av ett griivs dike (Bick A). Ostra delarna av objektet ir
titare med videbuskage. Angen ir en viktig pollen- och nektarresurs for insekter, frimst under
sensommaren.

Béde NVO 2 och 3 bestar av dngs- och betesmark utan aktiv hdvd, med pégéende igenviaxning.

Rodlistade och skyddade arter

Rodlistning ar en klassificering av arter efter en bedomning av deras utdoenderisker och baseras har
efter Rodlistan utgiven 2015 av Artdatabanken. I Artportalen har enstaka registreringar av rodlistade
arter gjorts i naromrédet mellan &r 2000 och 2020 (ArtDatabanken 2020). De arter som finns
registrerade inom planomradet bestar av skogsalm, ask, falkbjornbar, samt ett par forbiflygande
fagelarter.

Det rodlistade falkbjornbaret med rodlisteklassning sarbar, VU, noterades dven under
naturviardesinventeringen, se Figur X ovan.

Inga skyddade arter har identifierats inom omradet under de inventeringar som gjorts i arbetet med
vagplanen/detaljplanen. Utdrag ut artdatabankens register av skyddsklassade arter kommer att goras
under varen 2020.

Artrika vagkanter

I en inventering av artrika vagkanter utford av Trafikverket har en vagkant identifierats i sydost, norr
om vig 168. Anslutande del av vigkanten togs upp i naturvirdesinventeringen som genomférdes 2016
som NVO 1 och klassades da till naturvirdesklass 4, visst naturvirde. Endast en mindre del av
strackan omfattas av planomradet.

Vardefullt odlingslandskap

Planomrédet beror norra delen av ett storre omrade pa 140 hektar som av Liansstyrelsen ar utpekat
som ett regionalt vardefullt odlingslandskap (82-07 Tjuvkils by Tjuvkilsboden Kristiansborg).
Omrédet ar belaget soder vag 168, se Figur X. Enligt information fran naturviardesinventeringen ar
stora delar av odlingslandskapet som berors av planomradet, d.v.s. en smal landremsa langs vigens
sodra sida, igenvixande och utan tecken av pigéende havd.

Angs- och hagmark

Planen beror ett omrade som ar utpekat som regionalt vardefulla dngs- och hagmark. Det ligger vid
korsningen Tjuvkilsboden. Den inventerades senast 2018 och bestar av 0,7 hektar mark. Omradet
beskrevs da som ohévdat under en langre tid men bedémdes som restaurerbart da storre delen var
mager. I omradet finns blodrot, bergsyra, rotfibbla och ljung samt yngre trdd av bland annat ask
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lampliga for hamling. Tidigare inventering med artrika silikatgrasmarker och fuktangar. Omradet
inhignas av en stenmur. Negativ paverkan frimst av bjornbar, bjorksly och bladvass. Betesmarken ar
klassad till h6ga naturviarden av Kungélvs kommun. Del av omrédet upptogs i
naturviardesinventeringen som NVO 2.

Lévskogsinventering

I planomradets 6stra Ande ligger Andeberget med sydsluttningar vilka har inventerats som virdefull
16vskog av lansstyrelsen 1990, se Figur X. I omrédet finns klen till grov mogen ek och bok med
vaxlande dominans. Dar planen berér omradet bestar markerna av berg i dagen och framforallt tall.

Till véinster: Buskrika torra héllmarker Iéngs vigen. Till héger: Dike och stenmur som dr biotopskyddade.

Vattendrag

Det finns tre mindre vattendrag inom vagplaneomrédet. Inget av vattendragen finns upptagna i det
nationella vatteninformationssystemet (VISS). Pa karta X Planomréde bendmns den backen som
avvattnar Gullbringadalgéngen Tjuvkilebacken medan biacken som korsar vagen vid Tjuvkils vigskal
bendmns Tjuvkilshuvudbicken. I vister korsar en mindre back viagen vid Toftebergsvigen/Grenviagen.

De tva forstnamnda backarna ingar helt eller delvis i markavvattningsforetag. De har ocksa varit
foremal for inventeringar vilka visat pa mattliga varden. Inget av vattendragen omfattas av
miljokvalitetsnormer men de avrinner till S4l6 fjord respektive Algéfjorden som omfattas av
normerna.

Samtliga vattendrag bedoms vara biotopskyddade i del av sina strackningar.

Forandringar

Riksintresse for naturvdrd: Riksintresset for naturvirden berors i vigens ostra och vistra delar.
Atgirder inom riksintresset beror frimst bergiga partier, i vist mot kustremsan och i 6st i skogiga
branter. De omraden som tas upp i intressets vardebeskrivning berors inte av dtgarderna. Det mycket
begriansade intranget i riksintresseomradet bedoms ge mycket liten negativ konsekvens.

Virdefullt odlingslandskap: Ett storskaligt objekt gillande vardefullt odlingslandskap foljer vigens

sodra kant i hela dess strickning, se figur X. Atgirder sker frimst pa norra sidan av vigen.
Sammanfattningsvis blir paverkan mycket liten.
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Naturvdrdesobjekt enligt standardiserad naturvdrdesinventering:

- Visstintrang i Naturvirdesobjekt 1 (naturvirdesklass 4) i detaljplanens Ostra dnde. Endast
viastra dnden av naturviardesobjektet berors eftersom detaljplanen inte stracker sig langre.
Om gang- och cykelvigen kan ledas in pa den gamla vigbanken (fornminne 1.1959:3749)
kan merparten av naturviardesobjektet undgd intréng i nasta vagetapp.

- En mindre del av Naturvardesobjekt 2 pdverkas. De arter som beskrivs pdverkas
marginellt eller inte alls.

- Visstintrdng i Naturviardesobjekt 3 (naturvardesklass 4) i detaljplanens vastra del kan
uppkomma till f6ljd av uppforande av bullerskyddsskarm.

Raédlistade arter: De tva bestdnden av rodlistade falkbjornbar gravs upp med rotvinliga metoder infor
viagombyggnaden och &terplanteras darefter pa lamplig plats.

Generellt biotopskydd: Ett antal biotopskyddsobjekt langs vigen kommer att beroras. Det géller
framst stenmurar och diken Trafikverket har inlett samrad med ldnsstyrelsen om dispens. Berérda
stenmurar och stengirdesgardar ateruppbyggs i enlighet med dagens utformning.

Vattendrag: Nya trummor i vattendragen Tjuvkilebdcken och Tjuvkilshuvudbiacken utformas sa att de
inte utgor vandringshinder. For att forebygga att en olycka med farligt gods ger stora konsekvenser for
backarna och i grundomradena dar backarna har sitt utlopp, férordas att skyddsétgérder vidtas sdsom
fordrojningséatgarder.

5.3.3. Rekreation och friluftsliv

Ett riksintresseomrade for friluftsliv striacker sig fran Lysekil och soderut till GGteborgs norra skiargard
och over vistra delen av planomradet, se figur X. Omradet har bedomts ha sirskilt goda
forutsattningar for friluftsaktiviteter med maojlighet till bland annat vandring, promenader, bad, batliv,
fritidsfiske och naturupplevelser. Som framgar av figur X ligger en mycket kort stracka av planomradet
inom riksintresset.

Inga friluftsomraden finns utpekade i planomradets omgivningar. Det finns dock goda mojligheter att
utova friluftsliv i vagens narhet, framfor allt langs kusten.

Generellt sett har kusten en sirskild betydelse for friluftslivet och ar en stor attraktionskraft for
besokare (Kungilv kommun, 2011). Kommunens fritidsbebyggelse finns i huvudsak utmed kusten.
Kustremsan mot Marstrand i vister utgor riksintresse for friluftslivet och berors av planomrédet.
Omrédet kring detaljplanen omnamns inte i kommunens parkplan eller naturvard- och
friluftslivsplan. Det finns omraden inom Tjuvkil med stor betydelse for friluftslivet och utmed kusten
ar omradena sarskilt vardefulla. Sarskilt norra delen ger mojlighet till bad dit man nar via mindre
stigar. Vid Tjuvkils huvud finns en fornborg samt en bithamn med en kiosk som ar 6ppen sommartid.
For boende i Tjuvkil finns idag inga gdng- och cykelvagar utmed vig 168 som kan anviandas for att na
avfartsvagar till badplatser eller for andra friluftsaktiviteter.

Forandringar

Géng- och cykelvigen innebar ett nodvandigt steg for att uppna malet att skapa en cykelvig hela vigen
mellan Kungilv och Marstrand. Nér hela denna cykelled ar fardig utgoér denna en attraktion for
friluftslivet pa nationell/internationell niva. For riksintressets del bedoms konsekvenserna vara i
huvudsak positiva.
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Atgirden att anléigga en ging- och cykelviig utmed vig 168 innebir forbittrade mojligheter for boende
att sikert ta sig utmed vagen inom Tjuvkil, till havet, sm&batshamnen och Marstrand. Planerade
passager underlittar for boende att korsa vigen for att nd badplatser och andra omridden som anvands
for rekreation och friluftsliv.

5.4. Miljo och hélsa

5.4.1. Fororeningar
Forutsattningar

Enligt Lansstyrelsens stod for potentiellt fororenade omraden finns inga registrerade verksamheter i
végstrackans naromréde.

5.4.2. Risker farligt gods
Forutsattningar

Det finns inga restriktioner for farligt gods pa den aktuella strackan av vig 168 men det ar inte heller
en rekommenderad vag for farligt gods enligt Trafikverkets Nationella vigdatabas. De transporter med
farligt gods som troligtvis sker pa vig 168 genom Tjuvkil dr transporter med bransle (t.ex. bensin,
diesel, propan) till bensinstationer och oljeeldade pannor i fastigheter vister om Tjuvkil ut till
Marstrand. férekomsten av transporter med farligt gods pa viag 168 bedoms som begrinsade.

Forandringar

Risk for forekomst av olycka med farligt gods minskar i och med att trafiksakerheten hojs.

5.4.3. Grundvatten

Forutsattningar

Tillgdngen pa grundvatten i Tjuvkil ar begransad (SGU). Grundvattenkvaliteten kdannetecknas av en
blandning av forhallandevis dalig kvalitet med hog salthalt, omvixlande med s6tt vatten av god
kvalitet. I vagutredningen beskrivs att grundvatten forekommer i berggrundens system av 6ppna
sprickor samt i vattenforande jordlager som framst utgors av moréan som aterfinns ovan berg.
Moréanen tacks i dalgdngar av lera.

Grundvattnet i infiltrationsomrédet bedoms vara storningskénsligt bade nar det géller tillgdng och
kvalitet. Allmanna vattentakter finns inte omradet. Fastigheterna i Tjuvkil har inte kommunal
anslutning av vatten och avlopp. Diaremot finns en samfilld brunn som forsorjer ett femtiotal
fastigheter. Nagra fastigheter har gemensamt avloppsreningsverk.

Forandringar

Grundvattnet paverkas inte av atgarderna.

5.4.4. Jordbruk och djurhallning

Forutsattningar

I 6versiktsplanen for Kungélvs kommun anges att visionen for jordbruksmark som grundprincip ar att
den inte ska anviandas for ny bebyggelse, men for att fraimja en utveckling av tatorterna kan tatortsnara
jordbruksmark behéva tas i ansprak. Utmed vig 168 finns ingen produktiv jordbruksmark.
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Forandringar

Jordbruket paverkas inte genom ianspraktagande av produktiv jordbruksmark och inte heller pa annat
satt.

5.4.5. Buller och vibrationer

Boende i nirhet av viag kan uppleva storning av buller fran vagtrafiken. I Sverige anviands tva
storningsmétt for trafikbuller; ekvivalent respektive maximal ljudniva. Med ekvivalent ljudniva avses
en form av medelljudniva under en given tidsperiod. For trafikbuller ar tidsperioden i de flesta fall ett
dygn. Den maximala ljudnivén ar den hogsta forekommande ljudnivin under exempelvis en
lastbilspassage.

De riktvirden for bullerskyddsatgarder som Trafikverket foljer dr indelade utifrén de tre olika
planeringsfallen befintlig miljo, vasentlig ombyggnad och nybyggnad av vig. Detta projekt innebar
vasentlig ombyggnad av vig och da tillimpas nedan angivna riktvirden. Hansyn ska da tas till vad som
ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusvirdena inte kan klaras for ett bostadshus
prioriteras att riktvardena for ljudnivé inomhus inte 6verskrids.

Ekvivalent ljudniva
inomhus dBA

Ekvivalent ljudniva
utomhus vid fasad dBA

Maximal ljudniva
inomhus dBA

Maximal ljudniva
utomhus dBA

30

55

45*

70**

Tabell X. Riktvarden for bullerskyddsatgarder. *Far dverskridas med hogst 5 dBA fem ganger nattetid (22.00-
06.00) i bostadsrum. **Vid uteplats i anslutning till bostad.

Bullerberikningar for nuldge (trafiksiffror ar 2017), nollalternativ 2040 och utbyggnadsalternativ
2040 har genomforts av Trafikverket. Forslag pa bullerskyddsatgiarder (bullerskdrmar) langs viagen
har ocksa tagits fram av Trafikverket. Dessa utgor preliminéra forslag.

I nuldget berdknas trafikbuller fran statlig infrastruktur i studieomradet (vdg 168, viag 570 och vig 612)
orsaka overskridanden av dygnsekvivalent ljudniva 55 dBA utomhus vid fasad vid 33 bostadshus
beldgna pa 31 fastigheter. De mest utsatta bostadshusen exponeras for dygnsekvivalent ljudniva 62
dBA och maximala ljudnivier inom 76-78 dBA enligt berdkningarna.

For nollalternativet berdknas 73 bostadshus beldgna pa 66 fastigheter att bli utsatta fér dygnsekviva-
lenta ljudnivder utomhus vid fasad 6ver 55 dBA i studieomradet. Bullerpaverkan fran 6kad trafik pa
vagarna ger 3-5 dBA hogre ljudnivaer vid fasad jamfort med nuléget. De mest utsatta bostadshusen
exponeras for dygnsekvivalent ljudniva inom 66-67 dBA och maximala ljudnivéer nattetid (22-06)
inom 80-83 dBA enligt berdkningarna.

Utredande arbete géillande vibrationer pagar under viren 2020.
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Forandringar

Med foreslagna vagnara bullerskyddsatgarder i form av bullerskdrmar berdknas 52 hus beldgna pa 50
fastigheter Gverstiga dygnsekvivalent 55 dBA utomhus vid fasaden. Reduceringen av antalet
bullerstorda hus jamfort med nollalternativet beror delvis pa att skyltad hastighet kommer att sankas
permanent (aret runt) till 50 km/h pé den centrala strackan.

Forslag till lokalisering av bullerskyddsskarmar
I nedanstéende figurer redovisas preliminara forslag till lokalisering av bullerskyddsskidrmar. Bilderna
framtagna av Trafikverket.

ba
1

Foreslagen bullerskyddsskarm vid Spaghamnsvagen.

Foreslagen bullerskyddsskarm dster om Toftebergsvagens/Grenvagens anslutning till vag 168. Langd 214 m,
hojd 2 m. Genomsiktlig skarm p& vissa avsnitt.

Forslag att ersatta befintlig bullerskyddsskarm dster om Tjuvkils vagskal.
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Korsningen Tjuvkilsboden. Forslag till tva bullerskyddsskarmar.

5.4.6. Luft
Forutsattningar

Fororeningar som paverkar luftkvaliteten kommer fran bade avgaser och partiklar och kan ha en
negativ inverkan pa manniskors hélsa och pa miljon. De miljokrav som finns for luftkvalitet i Sverige
regleras av bade nationell lagstiftning och EU-lagar som begrinsar mingden fororeningar som far
slappas ut. Miljokvalitetsnormerna omfattar gransvarden for kvavedioxid, kvaveoxider, svaveldioxid,
bensen, kolmonoxid, bly, partiklar och ozon.

Luftkvalitetsmétningar har inte utforts i Tjuvkil. Istéllet har jamforelser gjorts med halten partiklar
och kvivedioxid uppmatta i ett antal andra svenska stader pa gator med varierande forutsiattningar
och trafikfloden. Jamforelserna har skett med sommartrafiken pa vig 168 vilken ligger pa cirka 8 ooo
ADT fordon/dygn. Slutsats i dessa jamforelser ir att miljokvalitetsnormerna for partiklar och
kvivedioxid inte 6verskrids i Tjuvkil.

Forandringar

Biltrafikméngderna forvintas inte dndras till foljd av utbyggnaden. Darmed uppstar inte forandringar
pé luftkvaliteten.

54.7. Barriarer, tillganglighet och sociala aspekter
Forutsattningar

Vig 168 utgor en pataglig barriar for gdende och cyklister. Det giller rorelser bade tvirs och langs vig
168. Smala viagrenar och ojamn terrang langs vag 168 gor det bade farligt och svart att promenera eller
cykla langs strackan. Barridreffekten tvirs vig 168 ar lagst dar det finns korsningspunkter. I de fall dar
anslutande véag korsar vig 168 ar barridreffekten lagre jamfort med T-korsningar sdsom Intaget och
Saltskarsviagen. Busshallplatserna ar inte tillgdnglighetsanpassade och forsvarar kollektivtrafikresor
for personer med funktionsnedsattningar.

Eventuell uppdelning med avseende pa den sociala situationen av omradena norr och séder om vig
168 forstirks eller motverkas beroende pa bebyggelse och utbud. Men uppdelningen av grupper med
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fritidshus respektive permanentboende kan vara en starkare faktor for att skapa sociala grupper
jamfort med den fysiska barriar som vig 168 skapar. For narvarande pagar en for Tjuvkils matt
forhéllandevis stor forandring av bebyggelsestrukturen genom byggandet av Tjuvkils dngar. Omradet
ligger i anslutning till planomradet.

Avsaknaden av gang- och cykelvig gor det svért att ta sig mellan malpunkter inom Tjuvkil for
oskyddade trafikanter vilket motverkar sammanhéllningen.

I dagslaget saknar Tjuvkil service, skola och gemensamhetslokaler vilket kan pdverka mojligheten for
de boende att traffas och umgés. Café Zanzibar Bed & Breakfast utmed viag 168 idr en moétesplats for
besokare och eventuellt lokalbor. Att latt kunna ta sig till sociala sammanhang ar viktigt for att
underlitta samspel och moten.

Barnen i Tjuvkil gér i skolan drygt en mil bort (Kirna eller Halta) vilket innebar pendling med
skolskjuts eller bil. Aven for manga andra aktiviteter dn skolging, ir barn och ungdom i stor
utstrackning beroende av bilskjuts. Det begriansar barnens egen rorelsefrihet och majlighet att sjalva
rora sig mellan hemmet, skolan och sociala aktiviteter. Avsaknaden av ging- och cykelvig ar sarskilt
allvarlig for barn och unga som inte uppnitt tillracklig trafikmognad.

Forandringar

Kvaliteten pa det sociala livet i Tjuvkil kommer att fa betydande forbattringar genom att
barridreffekter minskar for fotgdngare och cyklister. Boende pa 6mse sidor av vigen eller pa platser i
Tjuvkil som forutsatter att man forflyttar sig langs viag 168, kommer att ha 6kade kontakter med
varandra beroende pa visentligt sidkrare och tryggare kopplingar. Aven kontakter som kriver
bussresor kommer att bli tryggare och sékrare.

6. KONSEKVENSER AV PLANENS GENOMFORANDE

6.1. Miljokonsekvenser

Né&r en myndighet eller kommun uppréttar eller &ndrar en plan eller ett program, som krévs i lag eller
annan forfattning, skall myndigheten eller kommunen géra en miljébedémning av planen, programmet
eller andringen, om dess genomfdérande kan antas medféra en betydande miljépaverkan.

Syftet med miljobedémningen &r att integrera miljcaspekter i planen eller programmet sa att en hallbar
utveckling framjas.

Regeringen far meddela foreskrifter om vilka slags planer och program som alltid kan antas medféra
en betydande miljopaverkan samt om undantag fran kravet pa miljébedomning. Regeringen far ocksa
meddela foreskrifter om samrad i samband med beddmningen av om en plan, ett program eller en
andring kan antas medfcra en betydande miljépaverkan. Lag (2004:606).

Detaljplanen medfor endast mindre paverkan pa miljon, bade negativ och positiv paverkan. En
anledning till att miljokonsekvenserna blir sma &r att markintranget langs véagen blir litet. Det omrade
som tas i ansprak hyser sma miljévarden. Det handlar till stor del om paverkan pa murar langs véagen.
Dessa har olika varden. En typ av atgard ar flytt av mur. Slutliga l6sningar sker i senare
planeringsskede.

Den ianspraktagna marken har begransade naturvarden.
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Véagombyggnaden innebar en forandring av landskapsbilden i Tjuvkil, bade for boende och for
trafikanter pa vagen. Det beror bl a pa tillkomsten av bullerskyddsskarmar och den breddning av
vagrummet som den nya gang- och cykelbanan innebar. Bulleratgarderna forbattrar bullersituationen.

Sammanfattningsvis bedoms den foreslagna utbyggnaden vara i god 6verenstammelse med saval
nationella som lokala miljomal och bidra till att uppfylla miljéomalen.

6.2. Sociala konsekvenser

Idag utgdr vagen genom Tjuvkil en barriar for personfloden bade langs och tvérs vagen, nagot som
innebar hammar uppkomst och upprétthallande av sociala natverk och majlighet att utrétta arenden.
Tillkomsten av en gang- och cykelvag langs huvudvagen genom Tjuvkil far patagliga positiva
konsekvenser for boende i Tjuvkil. Med den nya gang- och cykelvagen, de nya passagerna tvars vagen
och de forbattrade busshallplatserna blir det betydligt sékrare och tryggare att forflytta sig i Tjuvkil.
Det gynnar uppkomst och uppratthallande av sociala natverk och majlighet att utrétta arenden.

Jamstalldhet

Kvinnor valjer, i genomsnitt, i nagot hogre grad an man att ga, cykla eller aka kollektivt som alternativ
till att ta bilen. | Tjuvkil ar dessa alternativ till bilen jamférelsevis begransade. Planens gynnande av
gang-, cykel- och kollektivtrafik innebar darmed viss dkning av jamstalldheten.

Barnperspektiv

Tillkomsten av gang- och cykelvag, passager tvars vagen och forbattrade busshallplatser innebar att
barn far lattare att skapa och uppratthalla kontakt med jamnariga. Vidare forbéattras resande med buss
till skola och fritidsaktiviteter.

7. GENOMFORANDEBESKRIVNING

7.1. Organisatoriska fragor

Preliminar tidplan

Detaljplanen forvantas antas runt arsskiftet 2020-2021. Om detaljplanen och vagplanen vinner laga
kraft utan dverklagande i borjan av 2021 kommer framtagande av bygghandling och
forfragningsunderlag ske under forsta halvan av 2021. Darefter sker en upphandling av entreprenaden
som tidigast startar under senare delen av 2021 och forvéntas paga ett till tva ar.

Genomfdrandetid
Detaljplanens genomforandetid ar 10 ar fran den dagen da den vunnit laga kraft.

Huvudmannaskap

Enligt plan- och bygglagen ska kommunen vara huvudman for allmén platsmark och enbart i sérskilda
fall ska den allménna platsmarken forvaltas av enskilda. Huvudman for denna detaljplans allménna
platsmark ar kommunen. Den allméanna platsmarken upplats dock genom végplan till staten som
foretrads av Trafikverket som i egenskap av véaghallare ar ansvarig for Marstrandsvéagen.

Tillganglighet under produktionstiden

Samtliga fastighetsagare langs vagstrackan ska ges mojlighet att komma till och fran sina fastigheter.
Kortare avstangningar av passager 6ver arbetsomradet kommer dock kravas for att utfora vissa
arbetsmoment i entreprenaden. Fastighetsagarna ska informeras i god tid innan.
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7.2. Avtal och dverenskommelser

Avtal mellan Kungéalvs kommun och Trafikverket
Parterna har tecknat avtal som bl.a. reglerar genomférande, samarbete och finansiering av
utbyggnaden av gang- och cykelvagen.

7.3. Fastighetsrattsliga fragor

Markagare
Planomradet utgors av ett flertal privatagda fastigheter, gemensamhetsanlaggningar och
samfélligheter, se den till detaljplanen hérande fastighetsférteckningen for mer information.

Inom planomradet ar delar av dessa fastigheter belastade med vagratt for Marstrandsvagen till forman
for Trafikverket i egenskap av vaghallare.

Vid tiden for ovanstaende beslut om végratt har davarande fastighetsagare blivit ersatta for denna
belastning pa sina fastigheter enligt vid det tillfallet gallande ersattningsregler. Nagon ny ersattning for
denna ratt inom samma omrade for berorda fastigheter &r inte aktuellt. Se vidare under erforderlig
fastighetsbildning och ekonomiska konsekvenser.

Vagratt

Trafikverket ar vaghallare for Marstrandsvagen och innehar s.k. vagratt for att utéva
vaghallningsansvaret. Med detta menas att Trafikverket far rada over ett omrade for vagen, det s.k.
vagomradet.

Detta omrade omfattar den mark som har tagits i ansprak for en vaganordning, och som vaganordning
raknas anordningar som stadigvarande behovs for vagens bestand, drift eller brukande.

Férutom sjalva vagbanan kan féljande réknas som vaganordning:
o dike

slant

sakerhetszon (sidoomrade)

bro, trumma

rastplats, parkeringsplats, busshallplats

vagmarke

végbelysning

gang- och cykelvag

bullerskydd (i anslutning till en annan vaganordning)

tryckbank

Végratten kommer att behdva utdkas for att omfatta breddningen av Marstrandsvégen som behovs for
gang- och cykelvagens byggnation vilket hanteras i aktuell vagplan.

Erforderlig fastighetsbildning och ersattning

Kommunen har bade en rattighet och skyldighet att 16sa in allméan platsmark enligt PBL 6:13
respektive PBL 14:14.
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Eftersom planomradet omfattar ett stort antal fastigheter som berérs av allman platsmark samt béade
befintlig och tillkommande vagratt pa olika satt har kommunen for avsikt att lata Lantmateriet
genomfora all fastighetsbildning.

Kommunen kommer saledes att anséka om att all privatagd mark inom detaljplanen som utgors av
allman platsmark ska fastighetsregleras till kommunagda fastigheter inom omradet.

| férrattningen kommer Lantméteriet ocksa bestamma ersattningen som Kommunen ska betala till
berdrda fastighetsagare for den mark som regleras och de tomtanlaggningar (murar, hackar, trad,
staket och 6vriga tekniska anlaggningar mm) som gar forlorade. Ersattningen bestams enligt
expropriationslagens bestammelser och genom den s.k. tomtanldggningsmetoden.

Gemensamhetsanlaggningar

Inom planomradet finns ett flertal gemensamhetsanlaggningar for bade véagar och ledningar. Dessa
paverkas genom att delar av deras utrymmen utgdrs av allman platsmark och bebyggs med en gang-
och cykelvéag enligt denna detaljplan och aktuell vagplan.

Gemensamhetsanlaggningarna behover saledes andras i aktuella delar vilket gors av Lantméteriet pa
bekostnad av Kommunen.

Ledningsratt

De ledningar vars lage ar upplatet med ledningsratt inom planomradet och behover flyttas till nytt lage
ska fa andrat ledningsrattslage genom lantmaéteriforrattning pa bekostnad av Kommunen. Avtal som
reglerar ovanstaende ska tecknas vid behov.

Eventuella nya allmanna ledningar ska erhalla ledningsratt genom lantmateriforrattning vilket
respektive ledningségare ansoker om och bekostar.

Servitut
Inom planomradet finns ett antal servitut som antingen kan ligga kvar eller andras vilket i sa fall bor
ske i samband med annan fastighetsbildning.

7.4. Ekonomiska fragor

Detaljplaneekonomi
Detaljplanen tas fram och bekostas av Kommunen och/eller Trafikverket enligt de villkor som
reglerats i avtalet parterna emellan.

Ekonomiska konsekvenser

Kommunen och Trafikverket star for samtliga kostnader for upprattande av diverse
planeringshandlingar samt entreprenaden for gang- och cykelvagens byggnation. Vidare star parterna
ocksa for diverse lantméteriforrattningar och den intrangsersattning till berorda fastighetsagare som
detta projekt medfor.

Berdorda fastighetsagare blir av med markomraden och tomtanlaggningar som omfattas av allméan

platsmark men erhaller ersattning i enlighet med expropriationslagens bestammelser som motsvarar
deras fastigheters marknadsvéardeminskning plus ett lagstadgat tilldagg om 25 %.
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Framtida driftkostnader

Trafikverket kommer dven fortsattningsvis att sta for drift och underhall av Marstrandsvéagen inkl. den
nya gang- och cykelvagen genom verkets vaghallningsansvar. For de nya busshallplatserna ansvarar
Vaésttrafik.

7.5. Tekniska fragor

Vatten och avlopp

Det finns bade enskilda och allméanna VVA-ledningar som pa ett eller annat satt berdrs av och ska
hanteras i den kommande entreprenaden. Eventuellt kan nya ledningar komma att byggas ut i samband
med utbyggnaden av gang- och cykelvagen.

Dagvatten
Dagvatten ska tas omhand i projektet genom att det leds bort och fordrojs lokalt pa ett hallbart sétt.

El-, bredband och teleférsérjning
Kungélv Energi AB och Skanova planerar att bygga ut sitt ledningsnat i samband med entreprenaden.

8. MEDVERKANDE TJANSTEMAN & KONSULTER

Erik Liedner, handlidggare

Martin Hallberg, Viktor Heineson, kartor
Denis Nihring, genomférandebeskrivning
Jenny Bjonness Bergdahl, trafik

Vidare har samarbete skett med Afry, Trafikverkets konsult, vid framtagande av vigplanen.

Kungilvs kommun 2020-03-02

F6r Samhalle och utveckling

Erik Liedner Fredric Norrd
Planarkitekt t f Enhetschef Plan
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