Antagandehandling
Arende: KS2015/2077
2022-06-22

.| KUNGALVS
I3 kommun

Granskningsutlatande

Detaljplan for

VAG 168 GENOM TJUVKIL

Tjuvkil, Kungalvs kommun

P LAN . ADRESS Stadshuset, 442 81 Kungalv
SAM HALLE OCH UTVECKI—lNG TELEFON 0303-23 80 00 (vaxel)
KUNGALVS KOMMUN e


mailto:kommun@kungalv.se

Kungalvs kommun
Arende: KS2015/2077

Granskningens genomforande

Rubricerat forslag pa detaljplan har varit utstallt pa granskning under perioden 4 mars 2022
till 25 mars 2022. Granskningshandlingar har sants till berérda kommunala och statliga
myndigheter och organ samt till berérda sakégare. Forslaget har aven varit tillgangligt for
paseende under granskningstiden i Stadshuset samt pa kommunens hemsida.

| detta granskningsutlatande redovisas endast de skriftliga synpunkter som inkommit under
granskningsperioden, samt kommunens svar pa dessa. De skriftliga synpunkter som inkom
under samradet finns redovisade i en samradsredogorelse dar aven kommunens svar pa
inkomna synpunkter redovisas. Samradsredogorelsen finns tillganglig pa kommunens
hemsida.

PLANARENDET HAR GENOMGATT ETT OMTAG

Detaljplanen har tidigare antagits av kommunstyrelsen. Efter dverklagande upphavde Mark
och miljddomstolen beslutet om antagande. Darefter har planprocessen gjort ett omtag dar
granskning var det skede som foljde efter beslutet att upphava antagandet. Nedan féljer en
beskrivning av planprocessen i aktuellt &rende.

- Samrad. Nar arbetet skulle inledas for Trafikverket att ta fram en vagplan och for
Kungalvs kommun att ta fram en detaljplan for vag 168 genom Tjuvkil kom de bada
parterna 6éverens om att arendena fér framtagande av vagplan respektive detaljplan
skulle drivas parallellt och med samordnat forfarande enlighet med 5 kap plan- och
bygglagen (SFS 2010:900). Syftet med samordningen var att undvika dubbelarbete
och dubbla prévningar. Vagplaneprocessen, som leds av Trafikverket, var
huvudprocess. Detaljplanens samradshandlingar ar daterade 2020-02-04 och
samradstid for saval vagplan som detaljplan var 2 mars — 10 april 2020. Som
framgick av information skulle synpunkter pa saval vagplan som detaljplan
adresseras till Trafikverket.

- Granskning agde rum 2 juli — 13 augusti 2020. Detaljplanen antogs av
kommunfullmaktige 28 jan 2021.

- Beslutet att anta detaljplanen 6verklagades.

- Darefter upphavde mark- och miljddomstolen, i en dom, beslutet att anta planen.
Som skal till domen anférde domstolen att detaljplanen inte 6verensstammer med
gallande oversiktsplan, nagot som ar nédvandigt vid anvandandet av samordnat
forfarande. Vidare fanns det sakagares synpunkter pa lokalisering av vag och GC-
vag som inte tagits upp i granskningsutlatandet och an mindre bemétts eller
tillgodosetts. De sakagare som framfort dessa synpunkter skulle, enligt domen, ha
informerats om detaljplanens antagande vilket inte skedde.

- Efter domen beslét kommunen att géra ett omtag i planprocessen. Samtidigt beslét
kommunen att byta planprocess — fran samordnat férfarande till utdkat férfarande
samt att inleda omtaget med att ta fram granskningshandlingar.

- Darefter togs nya granskningshandlingar fram. Som framgar ovan agde
granskningen rum 4-25 mars 2022 och det ar yttranden pa dessa
granskningshandlingar som redovisas i foreliggande granskningsutlatande

- Planen antogs av kommunfullmaktige i Kungalvs kommun 2022-06-30, men till foljd
av formaliafel da meddelande om antagande inte anslogs i tid valde kommunen att
upphéva beslut om antagande. Medgivande om att hava beslut om antagande gavs
av Mark- och miljddomstolen i Vanersborg 2022-12-01.

- Detaljplanen férvantas att antas igen under forsta kvartalet 2023.
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Overgripande kommentar

Under denna rubrik ges évergripande kommentarer till projektet. | de kommentarer som,
langre fram i dokumentet, ges till yttrandena hanvisas i vissa fall till de 6vergripande
kommentarer som har redovisas.

Uppdrag

Vastra Goétalandsregionen (VGR) ar uppdragsgivare for vag 168 genom Tjuvkil och har
tillsammans med Trafikverket gjort bedémningen att vag 168 mellan Ytterby och Marstrand ar
hart belastad sommartid och att det finns behov av trafiksakerhetshtjande atgarder.
Trafikverket ar som vaghallare ar ansvarig for att genomféra planerade atgarder sasom ny
gang- och cykelvag, passager, breddning (kollektivtrafiken) och sénkt hastighet.

Trafikverkets forsta steg i projektet ar att uppratta en s k vagplan med inriktningen "vasentlig
ombyggnad” som kan innebéra ett behov av ev. bullerskyddsatgarder. Bullerskyddsatgarder
ar utrymmeskravande vilket kan féranleda att kvartersmark behdéver tas i ansprak.
Trafikverket har gett kommunen i uppdrag att uppratta en detaljplan som anpassar
planbestdmmelsen for kvartersmark som berérs av gang- och cykelvag, vag- eller
bulleranlaggning.

| kommunens 6versiktsplan (2010) framgar for bland annat Tjuvkil, att "for att uppna ett
hallbart samhalle behdver kollektivtrafiken pa sikt forbattras och trafiksakerheten behéver
hojas pa vag 168 eftersom dagens standard &r bristfallig. Den nya forbifarten s6der om
Tjuvkil &r ett led i detta.”

Kommunens bedémning ar att Trafikverket som ar vaghallare, gér bedémningen om vilken
atgard som ar mest aktuell/ lamplig for att uppna andamalet om att 6ka trafiksékerheten.
Kommunen arbetar kontinuerligt med att paverka bade VGR och Vasttrafik for att fa battre
forutsattningar for ett 6kat resande med kollektivtrafiken under sommartid. Kommunen har lyft
forslag pa bland annat att fa fler turer till/ fran Marstrand och direktbuss mellan
Goteborg/Marstrand.

Trafikprognos

Trafikverkets trafikprognos gjordes efter de forutsattningar som var aktuella 2019 och
uppdraget fran regionen var att rakna upp trafiken till ar 2040. Berakningen av trafikalstringen
fran detaljplaneomradena ar adderade till trafikflddena i trafikprognosen. Detta innebar en
viss dubbelrakning da& Trafikverkets prognostal redan innehaller en befolkningstkning. Samt
att i PM Trafik (Trafikverket 2019) har det inte tagit hansyns till framtida fardmedelsférdelning,
resebeteende och pandemier.

Varlden har precis tagit sig ur en pandemi som har inneburit att resandet har férandrats i o m
distansarbete (ca 1/3 arbetsfora) vilket kommer att besta i nagon form.

Kommunens bedémning &r att framtida trafikfléden inte kommer att 6ka i lika hog takt som
tidigare utan jdmnas ut i o m att resandet bedéms ske pa ett mer varierat satt
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Buller

Trafikverket har valt att satta normen for buller i niva med kraven vid vasentlig ombyggnad
enligt Trafikverkets riktlinjer for buller och vibrationer. Det innebar att Trafikverket stravat efter
att fa ner bullret till 55 dB(A) vid fasad, helst med vagnara bullerddmpning. Da utfarter till
fastigheter ligger som de gor har detta inte alltid varit mojligt. Da har aterstatt att istallet
dampa bullret med fastighetsnara atgarder. Ett fatal bostader har inte blivit erbjudna
bullerskydd eftersom detta inte &r samhallsekonomiskt I6nsamt da det inte bedémts vara
tekniskt mojligt att uppna samtliga riktvarden eller om kostnaderna for atgarder ar uppenbart
orimliga. Trafikverkets riktlinjer for buller och vibrationer aterfinns i TDOK 2014:1021.
Kommunen beddmer att Trafikverket hanterat bullerfragorna i enlighet med géllande
lagstiftning och att atgarder genomfors for att skydda manniskors halsa i nédvandig grad.
Trafikverkets ambitionsniva avseende buller ar hégre an vid t ex nybyggnation av bostader
da de valt att betrakta projektet som en vasentlig ombyggnation. Vissa fragor har hanskjutits
till projekteringsskedet dar vissa utformningsfragor aterstar att 16sa.

Oversiktsplan
Oversiktsplanen ska ses 6éver. Det ar en fraga fér kommunens langsiktiga planering.

Gallande dversiktsplan OP2010 &r antagen 2012 och borjar till stora delar bli inaktuell.
Planen &r att arbetet med en ny OP ska startas 2024.

Det innebar manga nya mal och lagar for kommunen att férhalla sig till vilket kan innebara
andrade strategier for t.ex. mobilitet och kommunens utveckling.
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Sammanfattning

UTAN MED
YTTRANDE FRAN SAKAGARE  SYNPUNKT SOM EJ TILLGODOSETTS PLANSKEDE
ERINRAN ERINRAN

1. Lansstyrelsen X Granskning
2. Lantmateriet X Granskning
3. Statens X Granskning
geotekniska institut
(SaGl)
4. Trafikverket X Granskning
5. PostNord X Granskning
6. Vattenfall X Granskning
Eldistribution AB
7. Polismyndigheten X Granskning
8. Bohuslans museum X Granskning
9. Sakagare 1 X Onskar en till busskur Granskning
10. Sakagare 2 X Onskar bullerplank Granskning
11. Sakagare 3 X Onskar en forbifart Granskning

Sakagaren skriver att det i befintliga

planer finns ett vagreservat pa 20 m

med plats for 7-8 m bred vag + GC

bana. Sakagaren menar darfor att

detaljplanen maste géras om och

anpassas till befintlig plan som, enligt

sakagaren, rymmer en vag med den

Onskade vagbredden samt GC-bana.

| befintliga planer finns ett naturomrade

definierat mellan enskilda fastigheter

och vagen. Sakagaren anser att dessa

naturomraden ska bevaras i ny plan.

Vill att befintlig bullervall mellan sin

fastighet och vag ska skyddas och

utékas. Om bullervallen tas bort 6nskas

annat vagnara bullerskydd.

Vill att féreslagen busshallplats vid

Gulskarsvagen flyttas till ett Iage langre

Osterut.

Vill att trafikprognos, bullerutredning

och miljdbedémning gors om.
12. Sakagare 4 X Accepterar inte det planerade laget for Granskning

ny busshallplats

Vill att bullerskydd eller annan
avskarmning uppfdrs mellan denna
hallplats och var tomtgrans. Vill att
fastighetsnara atgarder byts ut mot
vagnara atgarder.
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13. Sakagare 5 X Granskning
14. Sakagare 6 X Vill ha bulleratgard som dampar buller ~ Granskning
utomhus.
15. Sakagare 7 X Granskning
16. Sakagare 8 X Granskning
17. Sakagare 9 X Vill ha bulleratgarder. Granskning
18. Sakagare 10 X Granskning
19. Sakagare 11 X Motsatter sig intrang pa den fastighet ~ Granskning

som ligger mellan vagen och sin
fastighet.

Inkomna synpunkter

Under granskningsperioden har 19 skrivelser inkommit vilka redogdrs och kommenteras
nedan. Fran statliga myndigheter, regionala organ samt kommunala ndmnder eller
verksamheter har 8 skrivelser inkommit. Fran sakagare har 13 skrivelser inkommit. Tva
sakagare har inkommit vid tva separata tillfallen med yttranden. Fran dvriga privatpersoner,
foreningar med mera har inga skrivelser inkommit. Vissa skrivelser har sammanfattats nagot
medan andra aterges i sin helhet. For att se samtliga yttranden i sin helhet hanvisar vi till
kommunens arendenummer KS2015/2077.

Trafikverket har bidragit med kommentarer

Framtagandet av véagplan har varit huvudprocess i projektet Vag 168 genom Tjuvkil. Av
denna anledning har Trafikverket getts mojlighet att kommentera de inkomna yttrandena.
Dessa kommentarer citeras i detta granskningsutlatande.

Trafikverket anvander sig av angivande av sektioner (Iangdmatning), t ex 2/150, fér att
referera till platser Iangs den aktuella vagstrackan. Kartorna pa Trafikverkets webbsida
https://bransch.trafikverket.se/vag168-tjuvkil-dokument redovisar Iangdmatningen.

STATLIGA MYNDIGHETER

1. LANSSTYRELSEN (2022-03-25)

Lansstyrelsens samlade beddmning

Lansstyrelsen bedémer med hansyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 § PBL och
nu kanda férhallanden att planen kan accepteras och darfér inte kommer att prévas
av Lansstyrelsen om den antas.

Motiv for beddmningen

Lansstyrelsen befarar inte att:
¢ Riksintresse kommer att skadas patagligt (bade MB kap 3 och 4)
e Mellankommunal samordning blir olamplig.
e Miljdkvalitetsnormer (MKN) inte féljs (MB 5 kap, luft och vatten)

e Strandskydd upphavs i strid med gallande bestammelser (MB 7 kap)
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e Bebyggelse blir olamplig eller ett byggnadsverk olampligt med hansyn till
manniskors halsa och sakerhet eller till risken fér olyckor, dversvamning eller
erosion (buller, stralning, risk for olyckor, dversvamning, erosion)

De som medverkat i beslutet

Beslutet har fattats av planhandlaggare Johanna Severinsson

KOMMENTAR
Noteras

LANTMATERIET (2022-03-25)

Vid genomgang av planférslagets handlingar (daterade 2022-02-16) har féljande
noterats:

For plangenomfoérandet viktiga fragor dar planen maste forbattras

FELAKTIGHET | FASTIGHETSKONSEKVENSKARTORNA

De fastighetskonsekvenskartor som upprattats ar ett mycket bra satt att redovisa
vilka fastigheter som ar berérda av planen och ska lamna mark till kommunala
fastigheter.

Det har dock smugit sig in nagra felaktigheter i kartorna:

Pa Blad 8 redovisas att den samfallda vagen har registerbeteckningen (Tjuvkil) s:17,
medan pa Blad 9 star den angiven som (Tjuvkil) s:7:

DIKNINGSFORETAGET AR INTE SAMMA SAK SOM TJUVKIL S:11

Bade enligt fastighetskonsekvenskartan blad 4 och i planbeskrivningen pa sidan 50,
sa redovisas endast "Tjuvkil mellangards dikningsforetag” som berérd pa det avsnitt
dar aven det samfallda diket Tjuvkil s:11 korsar planomradet. Lantmateriet vill
fortydliga hur forhallandet mellan dikningsféretag och samfallda diken ser ut. Nar det
skapats ett dikningsféretag sa ager och forvaltas sjalva anlaggningen “"diket” av
dikningsforetaget. Daremot paverkas inte agandet av marken "under” och “ovanfor”
diket. | detta fall ar omradet dar diket ligger utlagt som en samfallighet med
andamalet dike som har registerbeteckningen Tjuvkil s:11.

| fastighetsforteckningen redovisas Tjuvkil mellangards dikningsféretag, men Tjuvkil
s:11 som har en mycket stérre delagarkrets, ska ocksa redovisas som en
samfallighet i Fastighetsforteckningen. Enligt Lansstyrelsen informationskarta star
Tjuvkil mellangards dikningsféretag under "Anm” som "Avvecklad M 2670-21, 2022-
02-14”, sa dikningsforetaget har efter att planhandlingarna fardigstalldes och fram till
nu sannolikt redan upplosts.

Delar av planen som bor forbattras

RAPPORTERA IN FORBATTRAD KVALITET PA GRANSER TILL LANTMATERIET

| planbeskrivningen finns pa sidan 50 en notering om skillnader pa granser mellan
grundkartan och Lantmateriets digitala registerkarta. Generellt sett har manga av
granserna i den digitala registerkartan 1&g kvalitet och det saknas manga ganger
inméatta granspunkter.

For detaljplanen ar det mycket viktigt att kartunderlaget i grundkartan ar korrekt sa att
det ar klart vilka fastigheter som berérs. Det ar darfér mycket bra om kommunen har
matt in befintliga granspunkter for att fa en battre redovisning. Det ar av stor vikt att
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forbattringarna aven fors Over till registerkartan for att underlatta i
samhallsbyggnadsprocessen bland annat vid framtida fastighetsbildning. | HMK —
Digital grundkarta, avsnitt 3.6.2, finns en tydlig rekommendation om att s& ska ske.
Om det ar oklart hur detta ska ga till, tag garna kontakt med Lantmateriets
geodatasamordnare.

For 6vrigt rekommenderar Lantmateriet generellt sett att oklara gréanser ska utredas
sa tidigt som mdjligt i planprocessen. Genom att géra gransutvisning och mata in
befintliga granspunkter kan osakra granser identifieras tidigt i planprocessen. For
granser som darefter fortfarande ar osakra kan kommunen i ett tidigt skede ansdka
om fastighetsbestamning och darmed ha mdjlighet att fa ett tydligt och klart underlag
innan detaljplanen far laga kraft.

For Lantmateriet

Per Rune Karlsson

KOMMENTAR

Kommunen har tagit del av Lantmateriets yttrande och vidtar féljande atgarder.
Andringar gors i bade fastighetskonsekvenskartorna och fastighetsférteckningen i
enlighet med Lantmateriet kommentarer. Kommunen har tidigare skickat éver inmatta
gransmarkeringar och utredningar till Lantmateriet for uppdatering av registerkartan.
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3. STATENS GEOTEKNISKA INSTITUT (SGl) (2022-03-22)

Statens geotekniska institut (SGI) har fran Kungilvs kommun i Viistra Gotalands lin erhéllit
rubricerad detaljplan med begéran om yttrande. SGL:s yttrande avser geotekniska
sikerhetsfragor sdsom ras, skred, erosion och geotekniska fragestillningar kopplade till
dversvimning. Grundldggnings- och miljotekniska fragor, sdsom hantering av radon, ingar
siledes inte,

Syftet med detaljplanen ar att ersitta delar av befintliga detaljplaner s att lamplig
markanvindning maojliggors for den viigplan som tas fram i en parallellt pagaende
planprocess. For att mojliggora syftet och samtidigt skapa forutsittningar for lampliga
fastighetsgriinser kriivs sméskaliga anpassningar, d.v.s. detaljplanens grinser gors rakare och
ges farre brytpunkter jamfort med vigplanens grins. Detta sker pa ett sidant sitt att
vigplanen i sin helhet ryms inom detaljplanen.

Underlag:
1 Granskningshandling (plankarta och planbeskrivning), dat. 2022-02-16

2 Samradsredogdrelse, Detaljplan fér ging- och cykelvig VAG 168 GENOM TJUVKIL,
daterad 2022-02-16

SGI:s synpunkter och kommentarer

I samband med att viigplanen for vig 168 Kungilv — Marstrand, delen Tjuvkil, skulle
overlimnas till faststillelseprévning, gavs SGI mojlighet att laimna synpunkter. Detta har
gjorts i foreliggande SGI-irende med datum 2021-06-23 och yttrande bifogas.

Detaljplanen drevs tidigare i ett samordnat forfarande med viigplanen och diir avsiig
detaljplanen endast att sikra ritt markanvindning for vigen. Darfor limnades SGI:s
synpunkter endast i véigplanen. Eftersom detaljplanen omfattar samma omride som
vigplanens;e6r bedomer SGI att de synpunkter som vi limnade for viigplanen 2021-06-23
dven giller for denna detaljplan.

1 SGI:s yttrande 2021-06-23 ansag vi att de tidigare laimnade synpunkterna rorande
geotekniska sikerhetsfrigor var hanterade emedan det kvarstod synpunkter for bergtekniska
sikerhetsfrigor (bergras och blocknedfall) som vi ansig behdvde hanteras,

SGI vill slutligen, som nimnts i yttrande 2021-06-23, limna &t Lansstyrelsen att bedéma
huruvida de planerade atgirder som redovisas i underlaget for viigplanen sikerstélls p4 ett
lampligt sétt i detaljplanen.

Arendets handléggning
Arendet har handlagts av geotekniker Tobias Thorén. Beslut i drendet har tagits av geotekniker
Ulrika Isacsson, efter foredragning av geotekniker Tobias Thorén.

SGI hanvisar till yttrande inskickat till Trafikverket 2021-06-23. | det yttrandet framférs
féljande:

1. SGI meddelar att de kan svara forst under vecka 35 ar 2021, vilket ar efter
sista datum for yttranden.

Under vecka 35 ar 2021 kom ett yttrande som angav att SGI saknade ett antal
utredningar som de ansag att projektet skulle redovisa

- Berakningar som visar att slantstabiliteten ar tillfredsstallande, vilket
Trafikverket havdar i handlingen.

- SGl saknar en bedémning av risken for berg- och blocknedfall och att en
bergteknisk undersdkning ska utféras och redovisas

2. Det saknas en beskrivning av slantstabiliteten inom omradet 0/000 — 1/200 for
nuvarande och blivande férhallanden. SGI efterfragar en kompletterande beskrivning.

3. Slantstabiliteten har berdknats i en sektion. SGI vill vacka fragan om det kan
finnas fler omraden med forutsattningar for dalig stabilitet, exempelvis vid slanten pa
hdger sida i sektion 1/400. SGI vill se en motivering till val av berdkningssektion.
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4, Inga portrycksmatningar har utforts. | berakningarna har antagits hydrostatisk
tryckférdelning fran underkant torrskorpa. Enligt utférda CPT-sonderingar indikeras
ett porévertryck i friktionsjorden under leran. SGI efterfragar ett mer utforligt
resonemang om val av portryck och berakningarnas kanslighet for eventuellt hogre
tryck.

5. Som alternativ redovisas forstarkning med kalkcementpelare. Det saknas
beskrivning av hur skjuvhallfastheten har antagits fér pelarna och handlingen bor
kompletteras med detta. Av slantstabilitetsberakningarna framgar att
kalkcementpelarna star i en direkt passiv skjuvzon. SGI efterfragar hur hansyn har
tagits till detta.

6. Stabiliteten har berdknats i tva sektioner: 2/680 och 3/020. Vid den senare
erhalls for laga sakerhetsfaktorer i odranerad analys for bade befintliga och blivande
forhallanden. | lagpunkten av berakningssektionen rinner en back i en krok, vilket
medfor att sektionen ar representativ pa en kort stracka. Man vill darfér ta hansyn till
3d-effekter pa grund av att intilliggande omraden har battre stabilitet.
Sakerhetsfaktorn med hansyn till 3d-effekter okar fran 1,29 till 1,73 i odranerad
analys. SGI delar synsattet men vill framhalla att det maste visas vilken
sakerhetsfaktor intilliggande sektioner har for att effekten ska kunna tillgodoraknas
och vi efterfragar darfor att handlingen kompletteras.

7. SGl vill uppmarksamma at det finns en hog slant pa vanstersidan mellan
sektion 3/050 och 3/200 och slantstabiliteten bor klarlaggas inom denna del.

8. Ar hela planomradet, inklusive slanter och dess ndrmaste omgivning som kan
paverka/ paverkas, undersokt avseende berg?

9. Ar planomradets allmanplatsmark tilltaget s& att det innefattar (i nuléaget)
instabila slanter och block?

10. Om svaret pa fraga 20.9 &r nej; finns det radighet éver mark utanfor
planomradet for att gora de atgarder som kravs for att skapa stabila slanter med
tanke pa planomradet?

11.  Vilka atgarder kravs for att gora aktuella, befintliga bergslanter stabila?

KOMMENTAR
Trafikverket ger féljande kommentar till SGl:s yttrande

1. Trafikverket har kungjort vigplanen dir ovanstdende utredningar och material
normalt inte ingdr utan skickas pd begdran. Trafikverket har skickat foljande handlingar
till SGI 2020-09-01.

Projekterings PM Geoteknik, daterad 2020-07-02

Tekniskt PM Bergteknik, daterad 2020-03-03

Viig 168 Tjuvkil MUR Bergteknik, daterad 2019-12-06

Markteknisk Undersokningsrapport - Bergteknik _ Bilaga 1, daterad 2019-11-29
Markteknisk Undersokningsrapport - Bergteknik _ Bilaga 2, daterad 2019-11-29
Markteknisk Undersokningsrapport - Bergteknik _ Bilaga 3, daterad 2019-11-29

2. Projekterings PM geoteknik har kompletterats med beskrivande text.
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3. Sldntstabilitet har kontrollerats for hela omrddet vid Tjuvkils korsning ca 1/600-1/690
ddr det uppskattades att forstirkning behovdes. Resten av strdckan utfors huvudsakligen i
skdrning till; exempel slinten pa héger sida i sektion 1/400 dr berg i dagen.

4 En kiinslighetsanalys redovisas i Projekterings PM geoteknik.

5 Handlingen har fortydligats och uppfyller kraven fran TK Geo 13. Berdkning har
utforts enligt anvisningar i TK Geo angdende KC-pelare i direkt skjuvzon samt
pelarménster som dr aktuellt i detta fall (skivor).

6 Komplettering har gjorts for att visa intilliggande sektioners sdkerhetsfaktorer.
7 Sldnten utgors av berg i dagen och ddrmed behover slintstabiliteten inte klarldggas.

8 I Tekniskt PM Bergteknik daterad 2020-03-03 avsnitt 4.1 framgdr det att kartering av
berg i dagen har utférts inom en 100 m bred korridor. Karteringen gjordes med avseende
pa bergart, bergmassans spricksystem och svaghetszoner. I MUR Bergteknik daterad
2019-12-06 avsnitt 4 finns en karta som redovisar var berghdllskarteringar utforts.

9 Ja. Skdrningarna inte dr sd hoga och dd det inte rader ndgot storstabilitets problem
kan Trafikverket hantera eventuella l6sa block inom planomrddet.

10 -
11 I Tekniskt PM Bergteknik daterad 2020-03-03 avsnitt 6 — 6.3 framgdr att

Bergskdrningar ldgre dn 1 meter bor folja jordsldntlutningen enligt ritning i respektive
sektion. Hogre bergskdrningar far anpassas utefter forutsdttningarna.

Bergschakt for bergskdirningar pd vardera sidan lings med hela vigstrdckan ska utféras
med en slintlutning pa 5:1. Vid km 3/130 — 3/370 ddr bergslinten har en ogynnsam
sprickorientering och det finns risk for planbrott bor man efterstréva en sldntutformning
som i storsta man foljer bergets naturliga skivighet.

Lésa block i bergsldnter ldngs planerad vigstrickning ska rensas ner. Storre block, sa
kallade ldsblock, som dr av betydelse for storskalig stabilitet ska forankras med ingjuten
bergbult. Borrhdl for bult ska borras med hénsyn till radande forhdllanden. Ur
belastningssynpunkt ska dessa borrhdl sa gynnsamt som maojligt 6vertvira spricksystemen.

Vid situationer ddr bakdtbrytning av slint kan orsaka skada pd fastighet eller dylikt, ska
forbultning ldngs bergskrén utforas.

Bergschakt ska utforas sd att grinsvdrden for vibrationsalstrande arbeten inte dverskrids.
Forhallanden lings vigomrddet tilldter att bergschakt kan utforas genom springning. Vid
planering och utférande av berguttag ska faktorer sd som bergkvalitet och
sprickriktningar beaktas.

Foreslagna atgarder sékerstalls genom Trafikverkets vagplan fér omradet.
Kommunen gor beddmningen att ytterligare reglering i detaljplanen ej ar nédvandig.

TRAFIKVERKET (2022-03-24)

Tidigare samrad
Trafikverket har yttrat sig i eft tidigare samradsskede, 2020-03-20 (TRV 2020/28844).

Trafikverket hade synpunkter och upplysningar om att detaljplanen har tagits fram under dialog
med Trafikverket och pagaende projektet for vag 168. Vagplanens vagomradesgrans och
detaljplanens plangrans &r identiska. Enda undantaget ar kring Hamnvéagen (véag 612).
Trafikverket har darmed inga synpunkter.
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Infrastruktur
Planforslaget omfattar vag 168 genom Tjuvkil for vilken Trafikverket ar vaghéllare.

Sammantagen beddmning
Trafikverkets projekt har varit delaktiga under processens gang.
Trafikverket har inget att erinra.

Med vanlig halsning
Tea Silic, Samhallsplanerare

KOMMENTAR

Noteras

STATLIGA BOLAG

5. POSTNORD (2022-03-17)
PostNord har i uppdrag att tillhandahéalla den samhallsomfattande posttjansten vilket
bland annat innebar att det ar Postnord som ska godkanna placeringen och
standarden pa postmottagningsfunktionen. | denna roll representerar Postnord
samtliga postoperatorer som ar verksamma i det aktuella omradet.

Post ska kunna delas ut miljévanligt, kostnadseffektivt, trafiksédkert och med hansyn
till arbetsmiljon fér chaufférer och brevbarare. For att det ska kunna genomféras i
praktiken behover utdelningen standardiseras. | dagslaget delas mycket av posten i
omradet ut i sa kallade ladsamlingar, eller i enskilda postlador, strategiskt placerade
utmed vag 168. Dessa kommer efter anldggandet av gang- och cykelvdgen i manga
fall inte langre vara atkomliga fran vara fordon, och kan da behdva flyttas till
lampligare platser. Detta for att Postnord aven fortsattningsvis ska kunna dela ut post
pa ett effektivt och trafiksdkert satt.

Kontakta PostNord i god tid pa utdelningsforbattringar@postnord.com for dialog
gallande godkannande av nya placeringar for ladsamlingarna/postladorna. En
placering som inte ar godkand kan leda till att posten inte delas ut till adressen.

KOMMENTAR
Trafikverket [Amnar féljande kommentar:

Trafikverket konstaterar att de flesta in-/ utfarter Idngs aktuell strécka behélls i
ofbréndrat ldge. Endast ett fatal anslutningar stédngs. Trafikverket kontaktar
Postnord nér projekteringen kommit ldngre och blivit mer detaljerat.

Utformningsfragor hanteras vidare i projektering.

6. VATTENFALL ELDISTRIBUTION AB (2022-03-09)

Vattenfall Eldistribution har tagit del av detaljplan for vag 168 genom Tjuvkil och
ldmnar féljande yttrande.

Vattenfall Eldistribution har inga elanldggningar inom planomradet och har darfér
inget att erinra.

Med vanliga halsningar
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Joel Evonson, Fastighetsrattslig specialist

KOMMENTAR
Noteras

REGIONALA ORGAN

7. POLISMYNDIGHETEN (2022-03-04)
| nulaget har lokalpolisomrade Kungalv/Ale inga synpunkter pa den fére-slagna
detaljplanen for védg 168 genom Tjuvkil.

Carina Bjorklund, Inspektdr

KOMMENTAR
Noteras

8. BOHUSLANS MUSEUM (2022-03-23)
Bohuslans museum har tidigare yttrat sig i arendet 2020-03-11.

Bohuslans museum vill aterigen framfora att fornlamning L1959:3749 med tillhérande
fornlamningsomrade kan komma att berdras av planerat arbete. Fornlamningen med
tillhérande fornlamningsomrade omfattas av skydd genom kulturmiljélagen. Tillstand
kravs fran Lansstyrelsen infér ingrepp. Samrad boér ske med Lansstyrelsen infér
planerat arbetsféretag av vag 168.

For Bohuslans museum

Agneta Gustafsson, Antikvarie

KOMMENTAR

Trafikverket meddelar att man arbetar med fragan och att hansyn till angiven
fornlamning kommer att visas. Fornldmningen ligger just utanfor detaljplanegransen.
Trafikverket kommer att I1amna in tillstindsansdkan om ingrepp i fornlamningsmiljé till
Lansstyrelsen.

SAKAGARE

9. Sakagare 1 (2022-03-14)
Kan ni hjalpa mig forsta logiken med att hallplats Tjuvkilsboden utrustas med
vaderskydd i bada riktningar nar hallplats Toftebergsvagen endast far det i riktning
mot Kungalv? Nyligen har en markagare inskickat en byggnadsplan till kommunen fér
30-40 bostader i obebyggt vildvuxet omrade vaster om och omkring Toftebergsvagen
vilket innebar fler aretruntbostader i omradet. Jag 6nskar bidra till omflyttningen till
kollektivtrafik och att géra mina barn (som gar i skola i Marstrand) oberoende av
skolskjuts kortare stracka. Kan vi darfor fa det nojet att kunna vanta pa skolskjuts och
vanlig buss med vaderskydd hést- och vintertid om vi fardas mot Marstrand? |
barnens 6gon blir det lite underligt att det finns vaderskydd nar de vantar pa att aka
hem fran skolan men inte till skolan. Min fundering ar vad barn gor for att skydda sig
fran blast, regn och snéfall nar det ar morkt och kallt ute? Sannolikt ror de sig
antagligen mer oplanerat i vantan pa transport och darmed okar risken for
trafikolycka. Ett vaderskydd avskarmar barns impulsiva rorelser i 3 utav 4 riktningar
och ar samtidigt en synlig symbol for biltrafikanten om att iaktta forsiktighet.
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Det skall ocksa namnas att intaget pa Halta skola i nulaget ar begransat i forhallande
till inflyttningen, varfor ytterligare 6kad inflyttning av barn pa Tjuvkils dngar och
omkring Toftebergsvagen innebar ett 6kat behov av skolskjuts mot Marstrand dar det
finns kapacitet for nya elever. Dessa barn och vuxna har som det tidigare namnts i
annan synpunkt kortare vag till hallplatsen vid Toftebergsvagen an Intaget.

| 6vrigt néjd med utformning av bullerplank med glaspartier i samfallighet s:25 vid
Tjuvkil 26:1 samt gangpassage via 6ppning i bullerplank som ligger omlott med
planket langs sddra tomtgransen hos Tjuvkil 2:2. Snyggt!

KOMMENTAR
Trafikverket ger féljande kommentar:

Generellt placeras kur i belastningsriktningen det vill séga den riktning som flest
reser. For Toftebergsvégen &r det i riktning mot Kungélv. Sannolikt kommer det
inte att férdndras &ven efter utbyggnad av nya bostéder.

Normalt &r kravet for vaderskydd &r 20 péastigande. Hallplats Tofteberg har elva
som mest. Da vi vill bidra till att 6ka attraktiviteten gjordes ett undantag.

Anledningen till att det planeras f6r véderskydd i bada riktningarna vid
Tjuvkilsboden &r den ses som en potentiell bytespunkt for linje 320 och
Marstrandsexpressen.

Kommunen har noterat sakagarens synpunkter. Utformningsfragor hanteras vidare i
projekteringsskedet. Skolskjutsfragorna hanteras I6pande i kommunen.

10. Sakagare 2 (2022-03-15)
Jag har tre delar som jag vill ta upp (Utdver att jag ar mycket positiv till att férbattra
vagen samt att anldgga en cykelbana pa norra delen):

Jag ar orolig for vattenavrinningen da 6stra delen av tomten ligger lagt i
forhallande till vagbanan (vag 168). | dagslaget finns en "vall” som lagts upp
for lange sedan langsmed tomtgransen fran vagbygget. Denna vall ger stor
vattensamling pa manga kvadratmeter av tomten och gér den delen mer eller
mindre oanvandbar. Just nu har jag aven inne en forfragan for att dela
tomten i 2 delar och om en vattensamling skulle bildas i den &6stra delen sa ar
den delen som sagt oanvandbar i forhallande till normalt férhallande utan
avrinning fran vag 168. (Se bla ellipsmarkering pa kartavbilden for potentiell
vattensamling.)

Just nu ar utfarten fran tomten (Tjuvkil 2:71) rakt ut pa vag 168. Denna utfart
ar i dagslaget mycket farlig och varje gang nagon skall kéra in far man vara
overtydlig med infart pa tomten sa att bilar bakom uppmarksammar det val.
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An varre vid utfart, d& brukar en medpassagerare ga ut ur bilen och sté pa
andra sidan vagen for att se att det inte kommer nagra bilar. Utfarten ar i
dagslaget mycket dold och svar att se for fordon pa vag 168. Ett férslag som
jag tror kan vara vart att undersoka ar att rensa upp traktorstigen som gar
fran syd vastra hornet av tomt 2:71 och igenom tomt 2:11 (se rod markering
pa kartavbilden). En sadan I6sning minskar antalet utfarter pa vag 168
(potentiellt med 2 fastigheter da jag avser att dela tomten 2:71 i 2). Utfarten
fran 2:71 leds i sa fall om till den stora korsningen vid Toftebergsvagen.

e Buller ser jag som potentiellt stérande pa tomten med den nya vagplanen.
Med en stdrre och bredare vag ser jag inte att hastigheten kommer minska,
snarare 0ka, samt att den strax innan andras fran 50km/h till 70km/h vilket
gor att manga accelererar pa strackan vid Tjuvkil 2:71. Finns det nagra
I6sningar har som ar vart att se dver? Jag forstar att bullerplank for en
enstaka tomt ar kostsamt och inte brukar sattas upp. Ser i era dokument att
det ar upp till 69 decibel (for Tjuvkil 2:71) och féreslas fonster och
vaggatgarder.

Hor garna av er till mig om ni vil prata om ovanstdende, tar garna méten fysiskt eller
per telefon/teams/zoom eller annat nar det ar Iage att diskutera bra |I6sningar for alla
inblandade. Ser fram emot den nya vagen!

KOMMENTAR
Trafikverket ger féljande kommentar:

Trafikverket far inte orsaka oldgenheter fér markdgare genom att vdgdagvatten
leds in pa fastigheten. Om det rér sig om védgdagvatten sa kommer det atgérdas
under entreprenaden.

Trafikverket uppskattar att utfarter likt denna tas bort och samordnas i stérre
korsningar. Kontakta Trafikverkets markférhandlare Ann-Sofi Dalbert for vidare
hantering.

Trafikverket foéreslar fastighetsnéra atgérder for fastigheter dar vdgnéra atgérder
inte anses ekonomiskt férsvarbara. Omfattningen av de fastighetsnéra atgarderna
aterkommer vi med. Inventeringar pagér.

Kommunen har noterat sakagarens synpunkter. Utformningsfragor hanteras vidare
vid projekteringen. Kommentarer kring bullerfragan ges i kapitel Overgripande
kommentarer.

Sakagare 3a och 3b (2022-03-22 + 2022-03-25)
Sakagare 3a inkom forst med ett yttrande 2022-03-22. Darefter inkom sakagare 3a
och 3b med ett gemensamt yttrande 2022-03-25.

Yttrandet som inkom 2022-03-22 ar omfattande och bestar till sin struktur av tva
delar. Den forsta delen saknar rubrik i yttrandet. Kommunen har valt att benamna
denna del "Del A”. Den andra delen i yttrandet har rubriken "Fragor till kommunen”.
Kommunen har i detta granskningsutlatande valt att benamna denna andra del for
"Del B. Fragor till kommunen”. Syftet med att I1agga in dessa rubriker ar att
underlatta for lasaren att se kopplingar mellan synpunkter/fragor i yttrandet och de
kommentarer som ges.
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Yttrande inkommet 2022-03-22. Del A

Jag finner det anméarkningsvart att kommunen avsager sig allt ansvar for
konsekvenserna av detaljplanen genom att andra syftet med planen.

Kommunen sager i samradsredogorelsen: "Det syfte som detaljplanen har tydliggor
att det ar endast Trafikverket som ansvarar for fragor om att framja trafiksakerhet,
framkomlighet och tillganglighet samt att begransa stérningar. Genom att
detaljplanen endast syftar till att mojliggora att vagplanen (vagomradets avgransning)
blir lagenlig innebar det att mycket fa av de synpunkter som framférs i yttrandena kan
anses riktade till kommunen/detaljplanen. Det stora flertalet synpunkter ar istallet
riktade till Trafikverket/vagplanen.”

Det kan inte vara forenligt med lagen att kommunen férsdker avséga sig allt ansvar
for konsekvenserna av detaljplanen pa detta satt. En ny detaljplan maste sjalvfallet
uppfylla lagkraven i miljébalken, plan och bygglagen mm.

Kommunen skriver i planbeskrivningen: "En detaljplan ar ett juridiskt dokument som
styr hur marken far anvandas for ett omrade inom kommunen, exempelvis for
bostader, kontor, handel eller industri. Detaljplanen far aven reglera placering,
utformning och utférande.” Kommunen har alltsd alla méjligheter att styra utformning
och utférande av vagen!

| och med att kommunen och Trafikverket har gjort fel i processen med framtagning
av detaljplanen sa har beslut och utredningar tagits fram i fel ordning. Ordningen
skulle ha varit att géra lokala férandringar av befintlig detaljplan och sedan anpassat
vagplanen till detaljplanen. Och inte som nu tvartom. Nuvarande detaljplan som ar
refererad till som plan 44 i planbeskrivningen, galler for storre delen av planomradet,
innehaller ett vagomrade som ar 20 m brett vilket medger en vagbana pa 7-8 m plus
en GC bana. Detta maste vara utgangspunkten for en ny vagplan. Detta var ocksa
utgangspunkten i tidiga diskussioner med Trafikverket.

Av kommunens hemsida framgar det aven att "Vagplaneprocessen, som leds av
Trafikverket, var huvudprocess.” Detta tillvagagangssatt har lett till att vagplanen helt
har optimerats efter ekonomi och framkomlighet. Synpunkter fran boende om lokala
anpassningar av en vag som nyttjar markomraden péa sydsidan av befintlig vag helt
har forbisetts. Trafikverket har pa offentliga méten bekréftat att man 1amnat hansyn
till boendes krav darhan och optimerat vagplanen utifran ekonomiska ramar,
projektledningen har ocksa i samma moéten bekraftat att det inte finns nagra tekniska
hinder for en modifierad dragning av vag och GC-bana. Ett omtag i planprocessen
maste goras dar hansyn tas till boendemiljé och évriga miljékonsekvenser och inte
bara optimerar utifran maximerad framkomlighet och hogsta méjliga hastighet pa
vagen. Referens miljébalken, PBL

Jag har havdat att fragan om forbifart maste prévas av domstol innan man pabérjar
projekt med genomfart genom Tjuvkil. Kommunen sager att denna fraga inte ar for
dem. Jag anser att det ar kommunens ansvar att driva fragan eftersom kommunens
styrdokument, dversiktsplan Kungalv férutsatter en forbifart for fortsatt exploatering
av Tjuvkil och omradena vasterut! Nar kommunens strategiska dokument motarbetas
av andra myndigheter maste det vara kommunens ansvar att driva fragan och fa den
prévad i domstol. Jag anser att fragan om vagens lokalisering inte ar fullt utredd.
Referens miljébalken, PBL har

Ni refererar till en rad dokument som nu maste betraktas som icke giltiga, till
exempel:
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-Miljékonsekvensbeskrivningen, all jamforelse gérs med det sa kallade
nollalternativet, Vag genom Tjuvkil skall sjélvfallet jamféras med forbifart Tjuvkil,
Dessutom &r hela beskrivningen starkt tendensios till férman for vag genom Tjuvkil
och beskriver inte de negativa konsekvenserna fér boende utmed vagen pa ett
sakligt satt. Mark och miljiddomstolen underkanner i sin dom kommunens
argumentation om déversiktsplan/forbifart ej skulle vara en alternativ vag till genomfart
Tjuvkil.

-Trafikflédesberakningar ar som tidigare papekats felaktiga med utgangspunkt i
Trafikverkets sa kallade basprognos pa 1% trafikbkning per ar, TRV’s matningar visar
att mellan 1992 och 2017 6kar trafiken med drygt 3%. Kungélvs kommun vaxer mest
i regionen, Tjuvkil haller pa att exploateras omraden vasterut planeras foér omfattande
exploatering, vad talar for att trafikdkningstakten skall minska? Prognosaret 2040
maste nu anses Overspelat och en ny ansats bor vara 2050.

-Som en konsekvens av felaktig trafikflddesberékning blir &ven bullerutredningen
felaktig, dessutom baseras den pa arsmedeltrafik och inte pa sommartrafiken. Mark
och Miljoéverdomstolen har som tidigare papekats konstaterat i dom att vid stora
arstidsskillnader i trafikfloden skall buller berdknas pa den hégsta nivan.

| plandokumentet finns en rad felaktigheter som ar kraftigt missvisande till exempel:

* | kapitel 4 skriver ni "Enligt plan- och bygglagen 2 kap ska hansyn tas bade till
allmanna och enskilda intressen vid prévningen av l[Ampligheten av foreslagen
planldggning. Bestammelserna om hushallning med mark- och vattenomraden i 3
och 4 kap miljobalken ska tillampas. Sammantaget bedéms detaljplanen vara férenlig
med en fran allman synpunkt lamplig anvandning av mark- och vattenresurser enligt
3 kap miljdbalken.”

Jag forstar inte hur ni kan pastéa att hansyn ar tagen till bade allméanna och enskilda
intressen. Hade ni tagit ett uns av hansyn till de enskilda sa skulle planomradet
begransats till det befintliga vdgomradet som bade tillater 7-8 m vag + GC bana och
alla enskilda skulle ha erbjudits adekvata bullerskyddsatgarder specificerade i det
juridiska dokumentet plankartor samt att de i befintlig detaljplan definierade
naturomradena mellan vag och enskilda fastighetsagare hade behallits for att
begransa skadeverkningarna av planfoérslaget.

| Planbeskrivningen skriver ni i kapitlet Begransad klimatpaverkan

* "Tillkomsten av cykelvag innebar att vissa transporter som idag sker med bil istallet
kommer att ske med cykel.”

Ni utelamnar helt och hallet att det évergripande syftet med planandringen &r att
mojliggdra en fortsatt exploatering av bostader vilket kommer att leda till en mycket
hdg 6kning av trafiken genom Tjuvkil.

» Under kapitlet God bebyggd miljé star att Iasa: "Tillkomsten av cykelvag och
passager tvars vag 168 ger hdgre boendekvalitet och gynnar ett socialt utbyte mellan
boende i Tjuvkil.” Ni uteldamnar helt att ndmna de negativa konsekvenserna som den
Okade trafiken kommer att medféra i form av buller och utslapp, att det sociala utbytet
skulle 6ka ar starkt éverdrivet da det redan idag finns gang och cykelstigar inom
omradena i Tjuvkil som knyter dem samman, dessutom kommer den 6kade trafiken
att gora det i stort sett oméjligt for barn, funktionshindrade och gamla att korsa
vagen.

* | kapitlet vag beskriver ni hur vag och GC-bana skall utformas pa 50 strackan se
nedan, detta stdmmer inte med hur vagplanen ser ut. Det &r grovt missvisande och
forvrangande av fakta. Om vag/GCbana utformas enligt skiss nedan sa finns det
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ingen anledning att omvandla befintliga naturomraden mellan fastigheter och vag till
vagplan

VAG 168, 50KM/H
SEKTION MED LAG SKARNING/BANK OCH GCM-STUD

6.50m
Vv K K SR
0.25 3.00 3.00 0.25 0.25

SR GC—vidg
0.25 2.500.

Sdkerhetszon
2 e I3

| BEF VAG 5.3-6.3 | BREDDUKNING |

VAG 168, 50KM/H
SEKTION MED BERGSKARNING MED GCM—STOD OCH RACKE

6.90m

K K VI sr
025300  3.00 065 0.50
11 1 T

Sr

GC—vidg
0.25  2.500.40

| BREDDOKNING | BEF VAG 5.3-6.3

Figur 5. Normalsektion fér vigstrdcka med hastighetsbegrdnsning 50 km/h. Védgbana och GC-vdg skiljs at med ett s. k. GCM-
stéd, se foto i avsnitt 5.1.5 Gang- och cykeltrafik.

Enligt Boverkets foreskrifter (2020:5) om detaljplan BFS 2020:5 kan omraden
specificeras som Natur

Natur

8§ Anvindningen natur ska tillimpas f6r omraden for frivixande gronomraden som inte skots mer
an enligt skotselplan eller genom visst begrénsat underhall. Aven mindre park-, vatten- och
friluftsanldggningar och andra komplement till naturomradets anvéndning ingar.

Tabell 4.13 Natur

Formulering av bestammelse Bestammelsekod
Natur DP_AP_Natur

Om inte detaljplanen utstrackning kan minskas vilket ar att féredra anser jag att
befintliga naturomraden inom befintliga planer skall bevaras och skyddas genom
inforande av ovanstaende foreskrift i den nya detaljplanen.

« Aven er beskrivning av hastighetsbegransningar &r felaktig sedan en lang tid
tillbaka sa finns det ingen stracka dar hastighetsbegransningarna varierar éver aret.

| kapitel 6 beskriver ni miljiokonsekvenserna, har missar ni helt och hallet att beskriva
konsekvenserna for boende ut med vagen, Ni pastar att bulleratgarderna férbattrar
bullersituationen detta ar en stor I6gn da det endast ar ett fatal fastigheter som far
bulleratgarder, de flesta kommer inte att kunna vistas pa sina uteplatser, pa grund av
det 6kande buller som kommer att komma pa grund av 6kande trafik och de hojda
hastigheterna som ar att férvantas pa en breddad vag. Det ma handa att
markintranget i kvadratmeter ar litet men att ta bort den skyddsbarriar som finns
mellan vag och fastigheter i form av naturomrade idag kommer att vasentligt
forsamra boendemiljén och detta omrade hyser darfér mycket hoga miljovarden for
boende. Vidare s& ar miljobeddémning gjord utifran jamférelse med det sa kallade
nollalternativet givetvis skall beddmning goéras mot alternativet forbifart Tjuvkil. Redan
idag ar medelhastigheten genom Tjuvkil ca 10 KM/h éver géllande hastighetsgrans
pa 50-strackan. Nattetid ar medelhastigheten betydligt hogre, en breddning av vagen
kommer att inbjuda till annu hégre hastigheter och dkade bullerproblem.
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Ovanstaende exempel avser inte att visa pa alla felaktigheter i planbeskrivningen
utan utgdr bara ett axplock. Kvalitén pa planbeskrivningen ar bedrévligt dalig, den
maste goras om for att spegla verkligheten och bli kompatibel med féreslagen
vagplan. Det ar ett rimligt krav att kommunen ar saklig i sin framstallan och inte
hanger sig till starkt tendensidsa uttalanden for att férskdna konsekvenserna av
detaljplanen.

Som jag tidigare papekat anser jag att detaljplanen strider mot nedanstaende
paragrafer i plan och bygglagen

2 kap. Allmanna och enskilda intressen

1 § Vid provningen av fragor enligt denna lag ska hansyn tas till bade allmanna
och enskilda intressen.

5 § Vid planlaggning och i arenden om bygglov eller forhandsbesked enligt
denna lag ska bebyggelse och byggnadsverk lokaliseras till mark som ar lampad
for andamalet med hansyn till 1. manniskors halsa och sakerhet,

6 a § Vid planlaggning och i arenden om bygglov enligt denna lag ska
bostadsbyggnader 1. lokaliseras till mark som ar lampad for andamalet med
hansyn till mojligheterna att forebygga olagenhet fér manniskors halsa i fraga
om omgivningsbuller, och 2. utformas och placeras pa den avsedda marken pa
ett satt som ar lampligt med hansyn till moéjligheterna att férebygga olagenhet for
manniskors halsa i fraga om omgivningsbuller.

Med olagenhet for manniskors halsa avses en stérning som enligt medicinsk
eller hygienisk bedémning kan paverka halsan menligt och som inte ar ringa
eller helt tillfallig.

TRV 2014_89181 Kommentarer till granskningshandling 2020-08-09.docx sida 8
av 21

4 kap. Reglering med detaljplan och omradesbestammelser

32 § En detaljplan far inte omfatta ett stdrre omrade an vad som behdvs med
hansyn till planens syfte och genomférandetid.

Jag anser att planférslaget strider mot ovanstaende paragrafer i PBL och inte tar
hansyn till enskilda intresse, att vagomradet inte ar placerat sa att det tar hansyn
till manniskors halsa och att det inte har presenterats tillrackliga skyddsatgarder
mot buller fran vagtrafiken, planen tar for stort omrade i ansprak, det finns redan
ett 20 m brett vagomrade definierat i befintliga planer. Naturomraden/park
definierade i befintliga planer maste lamnas orérda! Detaljerade
bullerskyddsatgarder fér samtliga buller stérda fastigheter inom planomradet
maste presenteras och inkluderas i planen. Malsattningen maste vara att klart
understiga gallande riktvarden, for att skapa en sékerhetsmarginal.

| beskrivningen for befintlig detaljplan Hermansby 44 s7 star: "Reservaten for
huvudvéagarna ha saledes givits en bredd av 20 m, varvid forutsatts en kérbana av 7-
8 meter samt separat cykel och gangbanor.”

Jag vill ocksa hanvisa till tidigare inséanda synpunkter i dokumentet, Kommentarer till
granskningshandling 2020-08-09, vilket bifogas denna handling

KOMMENTAR till yttrande inkommet 2022-03-22: Del A

Att, som sakagaren foreslar, gora lokala férandringar av befintlig detaljplan och
sedan anpassat vagplanen till detaljplanen ar inte méjligt. Den bredd (utbredning)
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som detaljplanen har i forslaget ar ndédvandig for att rymma den vaganlaggning som
foreslas i vagplanen.

Detaljplanens syfte finns redovisad pa plankartan och aven i planbeskrivningen, det
finns inget dvergripande syfte.

Vid beskrivning av miljokonsekvenser jamfors forslagets konsekvenser med
nollalternativets konsekvenser. Med nollalternativ avses situationen i framtiden om en
utbyggnad enligt forslaget inte genomfors. Darmed bestar nollalternativet i detta fall
av en situation som motsvarar dagens situation, inte en situation dar en férbifart ar
utbyggd.

Det stammer att det numer inte langre finns en vagstracka dar
hastighetsbegransningen varierar éver aret. Denna beskrivning ar nu justerad i
planbeskrivningen.

Foreslaget vagomrade innefattar inte nagra ytor som inte ar nédvandiga for
vaganlaggningen.

Kommunen har inom planprocessen utrett paverkan bade pa enskilda och allmanna
intressen. Enskilda intressen har exempelvis utgjorts av skydd mot buller och énskan
att slippa markintrang. Hansyn till allmanna respektive enskilda intressen innebar att
hitta en balans av hansyn nar det uppstar en konflikt mellan intressena. En
avvagning mellan enskilda och allmanna intressen har gjorts. | vissa fall har enskilda
intressen kunnat tillgodoses, i andra fall har bedémningen varit att de allmanna
intressena (manniskors sékerhet) vagt dver de enskilda intressena. Kommunen
beddmer darmed att vagomradet ar lokaliserat till mark som ar lampad fér andamalet
med hansyn till manniskors halsa och sakerhet.

Avseende bulleratgarder hanvisas till kapitel Overgripande kommentarer.

Yttrande inkommet 2022-03-22. Del B. Fragor till kommunen

-Om foreslagen detaljplan/vagplan blir stoppad. Kommer d& kommunen att kunna
realisera sina exploateringsplaner i form av ytterligare bostader i Tjuvkil och vasterut
fran Tjuvkil? Vad har Trafikverket och Lansstyrelsen uttryckt om behovet av
upprustning av vagen i samband med planarbetet for Tjuvkilsdngar? Vad har
kommunen i 6versiktsplanen uttryckt om vag 168 i Tjuvkil, ar forbifart Tjuvkil en
forutsattning fér exploatering i Tjuvkil och vasterut i OP?

Redogor for varfér kommunen inte vill driva fragan om forbifart Tjuvkil vidare till hdgre
instans.

-Genom att maojliggora att vagplanen blir lagenlig, méjliggér kommunen ocksa en
utdkad verksamhet (6kad trafik) inom vagomradet, vilket lagstdd har ni for att
kommunen via detaljplanen inte behdver sakra att denna verksamhet uppfyller
gallande lagkrav?

-Visa pa karta befintligt vagomrade inom planomradet, vilka utredningar som har
gjorts pa att lagga vag och GC-bana inom det befintliga vdgomradet i befintliga
planer.

-En detaljplan ar ett juridiskt dokument som styr hur marken far anvandas for ett
omrade inom kommunen, exempelvis for bostader, kontor, handel eller industri.
Detaljplanen far aven reglera placering, utformning och utférande. Varfor har
kommunen avsagt sig denna mgjlighet att paverka placering, utformning och
utférande av vagen/GC-bana?
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-Ar det normalt planarbete att férst rita husen och sedan finna 1amplig mark fér dem?
Det vill sdga i detta fall, férst géra vagplan och sedan anpassa detaljplanen efter
vagen? Redogor for varfor ni inte har startat om planarbetet fran bérjan med
utgangspunkt i en god boendemiljo.

-Trafikverkets matningar visar att trafikokningstakten genom Tjuvkil ar i genomsnitt
drygt 3% under perioden 1992-2017. Genom att referera till Trafikverkets
trafikflddesanalys har ni accepterat den. Redogdr for varfér ni tror att
trafikbkningstakten genom Tjuvkil skall minska fran 3% till 1% fran 2017 och framat.
Som huvudfinansiar av projektet borde det ligga i kommunens intresse att projektets
livslangd 6verstiger minst 20 ar fran dppning.

-Redog0r for varfér ni accepterar en bullerutredning som inte foljer domstolsutslag i
miljdéverdomstolen da den inte ar baserad pa sommartrafiken.

-Redogor for varfor ni inte har gjort om miljokonsekvensbeskrivningen da MMD har
underkant er argumentation om att forbifart Tjuvkil inte ar aktuell.

-Redogor for varfor befintliga naturomraden mellan vag och enskilda fastigheter i
befintliga planer inte skall bevaras. Redogor aven for konsekvenserna av att omdana
dessa naturomraden till vdgomrade.

-Nar mer omfattande bullerskydd har diskuterats med Trafikverket sa har detta
avvisats med motiveringen att det inte ar ekonomiskt férsvarbart. Hur kan det da vara
ekonomiskt forsvarbart att genomféra ett projekt som inte ar samhallsekonomiskt
I6nsamt? Hur manga skall behdva bli sjuka av buller innan det blir ekonomiskt
forsvarbart att infora bullerskydd som sanker bullerstérningarna till under 50dBA pa
uteplatser?

-1 Tjuvkil pagar omvandlingsplaner. Syftet med dessa ar att ersatta befintliga
fritidshusplaner med nya detaljplaner for att préva utdkade byggratter pa befintliga
bostadsfastigheter, for att mojliggora/underlatta omvandling fran fritidshus till
permanentboende. | dessa planer staller ni krav pa fastighetsagare att maximalt
tillatet buller pa uteplatser ar 50 dBA. Och att fastighetsagarna utmed vagen skall
ombesdrja skydd mot buller vid eventuell ny/ombyggnation. Med foreslagen
detaljplan mgjliggér ni en verksamhet (vag) som kommer att generera buller langt
Over tillatna gransvarden. Hur motiverar ni att ni staller bullerkrav pa fastighetsagare i
omdaningen av fritidsplaner men inte pa verksamhetsutévaren Trafikverket i den nya
detaljplanen for vagen?

-Fastighetsagare har ingen mojlighet att paverka den ékande bullerstérningen som
Okad trafik kommer att innebara och som ar orsakad av kommunens exploatering i
Tjuvkil och vasterut en exploatering som majliggérs genom denna detaljplan. Hur
motiverar ni att kommunen inte skall ta ansvar fér den exploatering som méjliggoérs
av detaljplaneférandringen och bullersakra samtliga fastigheter utmed vagen i
detaljplaneomradet till maximalt 50dBA pa uteplats?

-l punkt 7.1 angaende avtal mellan Kungalvs kommun och Trafikverket, sager ni:
"Parterna har tecknat avtal som bl.a. reglerar genomférande, samarbete och
finansiering av utbyggnaden av gang- och cykelvagen.” Jag vill att ni presenterar
detta avtal och skickar mig en kopia.

Vidare sager ni: ” Om detaljplanen och darpa vagplanen vinner laga kraft enligt
planerad tidplan och utan éverklagande kommer framtagande av bygghandling och
forfragningsunderlag ske under andra halvan av 2022.” Uppenbarligen att déma av
all aktivitet fran olika aktorer pa och runt vagen sa pagar redan férberedelser innan
beslut ar taget i fragan. Jag vill att ni redovisar upplupna kostnader for kommun och
Trafikverket, fran det att mark och miljddomstolens upphavde detaljplanen till dags
datum.

Sid 21 (48)



Kungalvs kommun
Arende: KS2015/2077

Om inte kommunen tar sitt férnuft till fanga och vasentligt &ndrar planen ar det hogst
troligt att enskilda fastighetsdgare kommer stélla skadestandsansprak pa kommunen
da foreslagen plan kraftigt kommer reducera vardet pa enskildas fastigheter.

KOMMENTAR till yttrande inkommet 2022-03-22: Del B. Fragor till
kommunen

Férbifarten ar, enligt OP, inte en forutsattning fér exploatering i Tjuvkil eller langre
vasterut. Vad som ar viktigt ar att hoja trafiksakerheten vilket kan géras med olika
atgarder, t ex bygga GC bana genom Tjuvkil. | OP ségs:

"Marstrand och Tjuvkil ligger utmed det s k sekundara straket och for att uppna ett
hallbart samhalle behover kollektivtrafiken pa sikt forbattras och trafiksdkerheten pa
vag 168 behdver hojas eftersom dagens standard ar bristfallig. Den nya forbifarten
soder om Tjuvkil &r ett led i detta.”.... "Samtidigt som forbifarten kommer att planeras
kommer kommunen se 6ver mojligheterna att lagga en gang- och cykelbana langs
med den befintliga strackningen av vag 168. Det ar viktigt med ett sammanhangande
gc-strak langs hela 168:an och andra atgarder som hojer trafiksékerheten.”

Vad galler anledning till varfér kommunen inte vill driva fragan om forbifart: se kapitel
Overgripande kommentarer

Framtida trafikmangd ar inget som kan regleras med detaljplan. Se vidare kapitel
Overgripande kommentarer.

Vad galler 6nskan om kartor med redovisning av befintligt vagomrade inom
planomradet redovisas detta pa nio kartor i slutet av Del A.

Vag och GC-vag ryms inte inom befintligt vagomrade. Det vagomrade som
vagplanen foreslar har inte gjorts bredare an vad som kravs.

Angaende varfor kommunen inte valt att paverka placering, utformning och utférande
av vagen/GC-bana hanvisas till kapitel Overgripande kommentarer.

| projekt dar planering av statlig vag ar syftet ar det normalt att vagplaneprocessen,
dar vaglagen ar styrande, ar ledande process i de fall dar aven detaljplan kravs.

Utgangspunkt vid omstart av planarendet har — liksom tidigare under arbetet med
detaljplanen - varit planens syfte, dvs att géra vagplanen lagenlig.

Fragor om trafikokningstakten respektive om bullerutredning har, med identisk
formulering, aven stallts av sakagare 7. Fragorna bemdts i kommentarerna till
sakagare 7. Se aven kapitel Overgripande kommentarer.

Det har inte tagits fram nagon miljékonsekvensbeskrivning eftersom detaljplanen inte
beddms medféra betydande miljopaverkan och lansstyrelsen delar kommunens
slutsats

| de fall naturomraden hamnar inom vagomrade &r det for att omradet behdvs for
vaganlaggningen. | vissa fall kan naturmarken bli hardgjord, i andra fall kan den
exempelvis bli grasyta i vagslant.

Projektet beddms inte vara samhallsekonomiskt olénsamt.

Bullerskyddande atgarder utfors i projektet saval nara bullerkallan som fastighetsnara
dar det ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt vilket utgér en bedémningsfraga i
det enskilda fallet. Trafikverket har metoder fér att berdkna samhallsnyttan for att ge
vikt &t bedémningen av tex vagnara skarmar. Kommunen anser att Trafikverket har
hanterat bullerfragan och planerat for atgardsinsatser i tillracklig grad syftande till att
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uppné en god eller godtagbar miljé. Aven uteplatser berérs av krav pa bullernivaer
dar malsattningen ar att 55 dB(A) ekvivalent niva ska innehallas i enlighet med TDOK
2014:1021.

Vid vésentlig ombyggnation i ett byggnadsverk eller vid nybyggnation ska nu
gallande riktlinjer anvandas. De krav som stalls pa atgarder ska syfta till att begransa
bullernivaerna, i det har fallet, sa att dessa inte ar hogre an vad som motsvarar en
god eller minst godtagbar miljd. | projektet foljer Trafikverket de riktlinjer som fdljer av
lag, forordning och verkets egna styrdokument och utfér atgarder dar det utretts att
sa kravs. Kommunen har inte for avsikt att stalla sarskilda krav utéver de som
Trafikverket redan forhaller sig till i bullersammanhang. For uteplatser i projektet ska
55 dB(A) ekvivalent niva innehallas enligt Trafikverkets riktlinjer TDOK 2014:1021
medan kravet vid nybyggnation av bostad utgér 50 dB(A) enligt Forordning
(2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader.

Bullerberdkningar utfors pa prognostiserade trafiksiffror fér 2040, &ven planerad
exploatering ingar i upprakningen av trafik utdver den schablonmassiga arliga
okningen.

De kostnader som kommunen haft i arendet fran det att mark och miljodomstolens
upphavde detaljplanen handlar om de kostnader som éverklagandet lett fram till i
form av framtagandet av nya planhandlingar. Trafikverkets kostnader far Trafikverket
redogdra for.
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Kartor som redovisar tidigare vagomrade inom planomradet

Sakagare 3 onskar karta dver "befintligt vagomrade inom planomradet”. Pa foljande nio kartor
redovisas "tidigare vagomradesgrans” vilket ar detsamma som befintligt vigomrade vid tillfallet da
synpunkterna lamnades in. P& kartorna redovisas aven vagomradesgrans enligt ny vagplan samt
detaljplanens grans (planomradesgréans).

1.

Teckenforklaring

,,,,,,,,,,,, Tidigare vagomradesgrans

—_— Fastighetsgranser

Karta 1
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Karta 5

Karta 6
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Karta 9

Yttrande inkommet 2022-03-25

Kommunen har, fér att underlétta fér l&dsaren, numrerat de stycken i yttrandet
som kommenteras under rubriken "JKommentar”.

Lokalisering 1

Jag anser att projektet/detaljplanearbetet ar startat pa felaktiga grunder, Planen
stammer inte dverens med 6versiktsplanens (OP) planerade forbifart Tjuvkil.

Bade kommunen och Trafikverket (TRV) hanvisar till beslut fran Lansstyrelsen. Nagot
sadant beslut finns inte! Lansstyrelsen har [amnat tva yttranden, ett positivt i yttrande
dver OP, och ett negativt i samrad med Trafikverket arbetsplan fér forbifart.

1. det negativa yttrandet hanvisar Lansstyrelsen till 4 kap miljdbalken, men da
Tjuvkil ar en befintlig tatort sa ar bestammelserna i 4 kap MB inte tillampliga! Och
darmed faller Lansstyrelsens negativa yttrande. Jag anser att méjligheten till en
forbifart Tjuvkil maste provas av behdrig instans innan man pabdrjar en
detaljplan fér ombyggnation av vag genom Tjuvkil.

Lokalisering 2

2. Pakommunens hemsida star att Iasa: "Eftersom vagplanen utgér huvudprocess”
Det faktum att vagplanen har varit huvudprocess har gjort att alla normala
Overvaganden i form av konsekvenser pa boendemiljé och dvriga
miljokonsekvenser for boende utmed vagen har asidosatts. Fokus har helt legat
pa att pa sa enkelt som mdjlig dra fram en GC-bana och bredda sa mycket som
mojligt. Och att anpassa ny detaljplanplan helt efter TRV’s 6nskemal. Det
framgar dven av detaljplanens syfte att hansyn till boendemiljé inte har varit av
intresse i detaljplaneprocessen.

| befintliga planer finns redan ett vagreservat pa 20 m med plats fér 7-8 m bred vag +
GC bana. Detta vagreservat borde vara utgangspunkten for projektet/ny detaljplan.
Vagplan och darmed ny detaljplan skall i huvudsak anpassas till detta omrade. Och i
man av behov gors mycket begransade anpassningar i ny detaljplan. Jag anser att
planforslaget tar mycket mer mark i ansprak an vad som ar nédvandig och att ingen
hansyn tas till enskildas intressen. Detaljplanen maste géras om och anpassas till
befintlig plan som redan rymmer den énskade vagbredden och GC-bana! Jag
ifragasatter starkt nédvandigheten av ny detaljplan 6éverhuvudtaget.
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Naturomraden

| befintliga planer finns ett naturomrade definierat mellan enskilda fastigheter och
vagen. Jag anser att dessa naturomraden skall bevaras i ny plan.

R

L. O A

Naturomradena kan tyckas vara sma ytmassigt men de utgdr idag en barriar mellan
vag och fastigheter. Om de férsvinner kommer boendemiljon att kraftigt forsamras.

Bullervall

3. Mellan var fastighet Tjuvkil 2:104 och vag168 finns en anlagd bullervall, jag yrkar
pa att den skall skyddas och ges majlighet till utdkning i ny detaljplan. | andra
hand om bullervallen tas bort sa skall den ersattas av annat bullerskydd som
finansieras av kommunen. Foreslagen detaljplanplan maste justeras.

Busshallplats

4. |véagplanen har foreslagits att befintlig busshallplats vid Stenskarsvagen flyttas
till Gulskarsvagen, detta medfér att detaljplanen har modifierats foér att rymma
ytan for busshéllplats och cykelparkering. Startande bussar ger upphov till
lagfrekvent buller som ar mycket svart att skydda sig emot. En betydligt battre
plats for busshallplatsen ar ca 25-30 m vaster om Stenskarsvagen jag anser att
detaljplanen skall andras och inte medge busshallplats vid Gulskarsvagen utan
hanvisa till omradet langre Osterut enligt ovan.

Buller

5. Den kraftiga 6kningen av bullerstdrningar som har skett dver ett antal ar och som
nu eskalerar med pagaende och kommande bostadsexploateringar har skett/sker
med kommunens godkannande. D& kommunens beslut ar orsaken till
bullerstorningarna s& maste det aven vara kommunens ansvar att kompensera
for dessa storningar. Omfattande bullerskyddsatgarder for samtliga fastigheter
maste infogas i detaljplanen. Och kommunen skall svara for finansiering av
bullerskyddsatgarderna.
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Gangpassager Tillganglighet/barnkonventionen

6. Vag inom detaljplanelagt omrade har att uppfylla boverkets krav pa tillganglighet
se Boverkets Tillganglighet pa allmanna platser BFS 2011:5 — ALM 2. Vidare sa
skriver bade kommun och Trafikverket i sina planprogram att Tjuvkil &r en tatort.
Vilket ocksa bekraftas av miligdomstolen i Vanersborg, SCB och lantmateri. |
tatort skall gdngpassager hastighets anpassas till max 30 km/h! S3 att personer
med nedsatt rérelseférmaga och orienteringsformaga har méjlighet att bruka
passagerna. Det samma galler enligt barnkonventionen! Detaljplanen
sakerstaller inte ovanstdende krav.

Tillganglighet enligt ALM:

Konventionen om rattigheter for personer med funktionsnedsattning antogs av FN
2006. Sverige anslot sig till konventionen 2008.

Boverket har gett ut foreskrifter och allmanna rad (ALM) om tillganglighet och
anvandbarhet for personer med nedsatt rérelse- eller orienteringsférmaga pa
allmanna platser och inom omraden for andra anlaggningar an byggnader. ALM ar
den svenska tillampningen av tillganglighetskraven och utgér skall-krav vid
utformning.

Detaljplanen sakerstaller inte uppfyllelse av Barnkonventionen:

> Frihet fran barridrer i gaturummet 6kar barnens rérelsefrihet. 50 km/h vid
gangpassager medfor barriar

> Barn ar sarskilt knsliga fér avgaser och partiklar. Miljdkonsekvensbeskrivningen
tar inte hansyn till barn

> Barn ar sarskilt kansliga for ljud och buller, Bullerutredningen tar inte hansyn till
barn

Detaljplanen sakerstaller inte att ovanstadende krav uppfylls och maste darfor
kompletteras.

Utredningar

7. | planbeskrivningen 2022-02-16 hanvisas till utredningar som har passerat bast
fore datum for lange sedan och som dessutom ar starkt tendensidsa. Det ar en
rimlig begaran att dessa utredningar gérs om och baseras pa fakta, saklighet och
gallande prejudicerande domar.

8. Undersdkningen om betydande miljopaverkan 2020-02-04; ar starkt
tendensiods och speglar inte verkliga forhallanden, dessutom baseras jamforelser
med det s& kallade nollalternativet. Enligt MMD’s dom P 724-21 ogillas
kommunens argumentation om att OP inte &r giltig avseende forbifart Tjuvkil.
Harav foljer att en forbifart Tjuvkil fortfarande ar ett alternativ till breddning av vag
genom Tjuvkil. Darfér skall konsekvenserna av ny detaljplan fér genomfart Tjuvkil
jamforas med konsekvenserna av en forbifart.

Ny detaljplan/vagplan ar ett krav fran TRV region vast och Lansstyrelse for att
kommunen skall kunna genomfdra sin planerade exploatering! En ny detaljplan
kommer att méjliggdra fortsatt exploatering i Tjuvkil och vasterut vilket i sin tur
innebar kraftigt 0kad trafik med medféljande buller. D& maste detta belysas i
konsekvensbeskrivningar!

Felaktig trafikprognos och felaktig bullerutredning medfér ocksa att
miljdbeskrivningen blir felaktig. Det &r anmarkningsvart att en miljdbedémning
avseende buller kan goras innan nedanstaende bullerutredning ar gjord, jamfor
datum fér publicering!
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En godtagbar miljébeskrivning ar en processforutsattning vilket generellt innebar att
om det finns vasentliga brister i miljdbeskrivningen skall domstolar och myndigheter
inte préva en tillstandsansdkan utan ansdkan ska avvisas.

9 TRV’s, PM trafikprognos och kapacitetsutredning 2019-11-29

Prognosen uppfyller inte krav pa saklighet och opartiskhet. Och den féljer inte TRV’s
interna riktlinjer.

| TRV’s interna kravdokument: Dimensionerande prognoser 2016_099 star det:

”-Vid dimensionering ar det viktigt att analysera om det kan finnas skal att anta att
basprognosen inte pa ett rattvisande satt beskriver dagens eller framtida trafik.
Forutsattningar kan foréandras och det kan finnas brister, framférallt pa lokal niva, i
basprognosen. Det bor darfor alltid undersékas om prognosen har ratt forutsattningar
for den aktuella dimensionering som ska goéras.”

Det kan konstateras att nuvarande dimensionering/prognos inte har analyserat om
basprognosen beskriver dagens och framtida trafik. Det kan ocksa konstateras att
prognosen inte har ratt férutsattningar fér berékning av framtida trafik.

| samband med samrad 2018 presenterar TRV ett PM trafikprognos och kapacitet
Tjuvkil, som pavisats i tidigare inlaga var denna prognos grovt felaktigt pa grund av
att TRV inte tog hansyn till den pagaende héga exploateringen. Detta bekraftades
senare av TRV’s analys av trafikmatningar gjorda under 2017. 2019-11-29
presenterar TRV’s en ny uppdaterad prognos, och man begar samma misstag igen.
TRYV tar inte hansyn till den pagaende exploateringen, och de av TRV i prognosen
angivna trafikfldédena for ar 2040 kommer att uppnas redan 2022.

Redan ar 2002 skriver Vagverket: "Under perioden 1997 -2001 har trafikmangderna
Okat med 3 % per ar, vilket &r ndgot hdgre an normalt for vagtypen. Pa grund av
fortsatt exploatering kan denna 6kningstakt forvantas fortsatta.” En analys som det
har visat sag ar korrekt, TRV’s matningar visar att under perioden 1990 till 2017 dkar
trafiken genom Tjuvkil med dryga 3% per ar! Att jamforas med TRV 2014_89181
Kommentarer till granskningshandling 2020-08-09.docx sida 10 av 21

TRV’s sa kallade basprognos som raknar med en okningstakt pa 1% per ar.
Skillnaden 6ver tid blir enorm. Som jamforelse, hade trafikbkningstakten varit 1% fran
1990 till 2017 sa skulle trafiken genom Tjuvkil 2017) varit pa nivan 2300 fordon per
dygn (f/d) ADT att jamféra med uppmétt 2017 4250 f/d ADT, alltsa néra nog en
fordubbling av trafiken jamfort med vad som anses vara normaltillvaxt!

En fortsatt tillvaxttakt pa minst 3% per ar ar hégst trolig med tanke pa kommunens
exploateringsplaner i Tjuvkil och vasterut, utbyggnad av vatten och aviopp samt
kommunens éverlag héga befolkningsdkning, Marstrand ar kommunens framsta
utflyktsmal och kommer fortsatt att locka gamla som nya invanare fran kommun och
annorstades.

En felaktig trafikprognos medfér att bade miljobedémning och bullerutredning blir
felaktig.

10 TRV’s, PM buller 2020-04-15

Svea Hovratt Mark och Miljédverdomstolen konstaterar i mal M3434-06, 2007-04-26
att: "En sarskild omstandighet i detta fall ar variationerna i trafikbelastning under aret,
dar belastningen ar betydligt stérre under sommaren an under vintern. For att ta
hansyn till detta férhallande boér ekvivalentnivan enligt Miljoéverdomstolens mening
beraknas med utgangspunkt i trafikbelastningen under sommarmanaderna”
Forutsattningarna i Tjuvkil kan jamféras med dem i domen ovan och detsamma galler
i Tjuvkil. Trots papekande i mina tidigare synpunkter under planprocessen har
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projektet inte uppdaterat sina berakningar i enlighet med ovanstaende dom. De
redovisade bullerkonsekvenserna blir darfér missvisande.

Jag har visat att den av Trafikverket berdknade trafikprognosen ar grovt felaktig. Se
mina tidigare synpunkter pa granskningsunderlaget. Trafikmangderna kommer att bl
avsevart hogre an vad Trafikverkets kalkyl visar. Vidare sa visar Trafikverkets
hastighetsmatningar att medelhastigheten ar avsevart hogre an skyltad hastighet
detta ar inte heller inraknat i bullerkalkylen. Trafikprognosen och bullerberdkningarna
stracker sig fram till 2040 enligt domen ovan bor redovisning i
planeringssammanhang stracka sig 25-30 ar framat i tiden! Trafikverkets
bullerutredning har en tolerans pa +/- 1,5 dBA. | enlighet med forsiktighetsprincipen
menar jag att bullernivéerna skall anges i det évre toleransbandet, eftersom 1 dBA
starkare buller 6kar stdrningarna med 20%! Se SA80B 04:20788 2006-10-18.

Urklipp frdn mina kommentarer till granskningshandlingen: | dokumentet SA80B
04:20788 2006-10-18, skriver vagverket ” Vi ser ofta skrivet om trafikbuller att en
6kning av ljudnivan med 3 dB knappast marks och att det behdvs en 6kning med 8-
10 dB for att uppleva en fordubbling. Detta stammer inte med verkligheten och det
finns inget stod i forskningen for ett sadant pastaende. Det har blivit en myt i
samhallet som lett till manga felaktiga beslut. Det ar dags att reda ut begreppen,
avliva myten och formulera tumregler som leder ratt.”

"Tumregel = For varje dB starkare buller 6kar stérningarna med 20 %.”

"Ett exempel pa samband mellan uppmatt ljudstyrka och stérningar och som manga
har egen erfarenhet av ar gles vagtrafik. Undersékningar visar i sadana fall att
storningar ar starkt beroende av antal bullrande fordon som passerar. Dubbelt s&
manga fordon (som innebar + 3 dB i ljudniva) kan ge néra dubbel sa stor storning. Att
vakna en gang pa natten eller tva ganger betyder mycket. Att pasta att det knappast
marks gar inte hem i stugorna. Det pastar vi om vi foljer hittillsvarande myt som det
faktiskt ar. De undersdkningar som finns om vagtrafikbuller och stérningar visar pa att
stérningarna férdubblas nar bullret 6kar med 4 dB. Det betyder att fér varje dB
starkare buller 6kar stérningarna med 20 %.” Felaktig bullerutredning innebar
felaktigbeskrivning av miljokonsekvenser.

Av ovanstaende foljer att trafikprognos, bullerutredning och miljobedémning maste
gbras om. Det &r orimligt att kommunen inte tar fullt ansvar for de bullerkonsekvenser
som foljer av foreslagen detaljplan. Ny detaljplan maste uppdateras med alla till buds
stdende medel mot buller. Att hanvisa till vagplan ar inte acceptabelt.

KOMMENTAR till yttrande inkommet 2022-03-25
1 Trafikverket ger féljande kommentarer:

Ldnsstyrelsens yttrande kan normalt inte provas. Detta gjordes dock i augusti 2020 och
regeringen genom infrastrukturdepartementet beslutade i oktober 2020 att inte ta upp

frdgan for provning.
Aktuellt projekt hanterar inte fragan kring forbifarten. Det kan dock papekas att i Kungdlv
kommuns gdllande oversiktsplan star det att kommunen har for avsikt att anldgga en

gdng- och cykelvig lings befintlig vig 168. Aktuellt projekt med att hoja sckerheten for
oskyddade trafikanter hade dirmed tillkommit oavsett byggnation av en forbifart.

Kommunen har noterat sakagarens synpunkter. Utformningsfragor hanteras i
projekteringsskedet. Se vidare i kapitel Overgripande kommentarer..

* % %
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2 Trafikverkets kommentar:

Aktuellt forslag har varit Trafikverkets huvudforslag sedan ca tio ar. Trafikverket har f6ljt
de processer och krav gdllande framtagning av vigplan. Samrdd och granskning har
utforts och miljokonsekvenser finns beskrivna i planbeskrivningen. Vigplanen dr
inskickad for faststdllelseprovning.

Foreslagen gc-vig hdller sig huvudsakligen utanfor privat tomtmark och endast i
undantagsfall tas ny mark i ansprdk. Vigen har anpassats och utformats efter dagens
gdllande standard.

Endast den mark som kravs for vaganlaggningen tas i ansprak.
3 Trafikverkets kommentar:

I véigplanens PM Buller finns fastigheten med och foreslas bli skyddad med fastighetsndra
dtgdrder.

Befintlig bullervall dr beligen pd angrinsande fastighet.

Val av bullerskyddsatgarder gors av Trafikverket.

4 Trafikverkets kommentar:

Busshdllplatserna i Tjuvkil dr placerade i samrdd med Visttrafik. Placeringen dr gjord sa
att avstandet dr jamnt fordelat. Antalet minskar fran idag sju hallplatsidgen till fyra.
Ldget vid Gulskdrsvdgen dr foreslagen som en stopphdllplats, det vill sdiga att bussen
stannar i kérbanan och att eftervarande fordon far avvakta till bussen kor. Detta frimst
for att oka sikerheten for gdende och resendrer i ndrheten.

Kommunen ar inférstadd med resonemanget som ligger bakom val av hallplatslagen
och ser ingen anledning till att justera detaljplanen.

Kommunen har noterat sakdgarens synpunkter. FOr vidare kommentarer se kapitel
Overgripande kommentarer. Utformningsfragor hanteras vidare i projekteringsskedet.

* k %

5 Trafikverkets kommentar:

Vigplanen hanterar fragor kring buller och forslag till datgdrder. PM Buller finns pa
Trafikverkets hemsida for projektet pa www.trafikverket.se. Kommunen finansierar redan
huvudparten av projektet.

Kommunen har noterat sakagarens synpunkter. Se vidare kapitel Overgripande
kommentarer. Utformningsfragor hanteras vidare i projekteringsskedet.

6 Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har utformat anldggningen efter VGU (Vigar- och gators utformning) som dr
obligatoriska for arbeten pa statliga vigar. Busshdllplatser i Trafikverkets forslag dr
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tillgdnglighetsanpassade. Foreslagen anldggning kommer avsevirt hdja séikerheten for
oskyddade trafikanter och tillgdngligheten jamfort med situationen idag.

Kommunen har noterat sakagarens synpunkter. Se vidare kapitel Overgripande
kommentarer. Utformningsfragor hanteras vidare i projekteringsskedet.

* % %

7 Trafikverkets kommentar:
Oklart vad/vilka som avses. De handlingar som ingar i Vigplan dr aktuella.

De handlingar/utredningar som det hanvisas till i planbeskrivningen &r aktuella.

8 Trafikverkets kommentar:
Undersokningen om betydande miljopaverkan 2020-02-04

Oklart vad som avses. Linsstyrelsen beslutade 2018-03-28 att projektet (vigplanen) inte
anses ha betydande miljépdverkan.

Nollalternativ dr per definition att inga dtgdrder utfors. Det dr vad nya forslag jamfors
mot. Att jamfora med andra forslag, som i det hdr fallet dessutom inte dr genomforbara,
dar fel.

Kommunen har noterat sakdgarens synpunkter. Lansstyrelsen har gjort
bedomningen att projektet inte har nagon betydande miljopaverkan. Kommunen
instdmmer i definitionen av nollalternativ. Kommentar till trafikprognos m m ges i
kapitel Overgripande kommentarer.

9 Trafikverkets kommentar:
TRV'’s, PM trafikprognos och kapacitetsutredning 2019-11-29

Trafikverkets PM Trafik foljer gdllande foreskrifter. Fastighetsdigarens kritik och
egenhdndigt framtagna berdkningar har bemotts vid tidigare tillfdlle, bland annat 2020-
03-31 per e-post.

Trafikverkets PM Trafik utgdr fran trafikmdtning utford 2017 och rdknat med en
procentuell okning pa 1 % fram till prognosdr 2040. Till det har lagts fem fordonsrérelser
per planerat boende (1 000 planerade boenden vilka bedéms generera 5 resor/ planerat
boende). Det ger att Trafikverkets prognos rdiknar med en drlig trafikékning mellan 2017
och 2040 med drygt 3,8 %.

Av de 1 000 planerade boendena finns bland annat utbyggnadsplaner for Sodra Koén (ca
300 bostider) som sedan PM trafik togs fram har utgatt. I kommunens underlag redogors
det for bdde pdgdende och beslutade utbyggnadsplaner enligt kommunens portfoljtidplan.

Virt att notera dr att aktuellt projekt ger forutsdittningar som kan omfordela trafiken till
andra fordonsslag (exempelvis kollektivtrafik) och dirmed minska trafiken i Tjuvkil.
Cykelvigen gor att kortare resor mellan fastigheter eller till bad/ hamn kan ske med
exempelvis cykel.

Kommunen har noterat sakagarens synpunkter. Se vidare kapitel Overgripande
kommentarer. Utformningsfragor hanteras vidare i projekteringsskedet..
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10 Trafikverkets kommentar:
Se ovanstdende punkt avseende PM Trafik.

For trafikbuller i Sverige anvinds i dagsldget den sa kallade nordiska
berdikningsmodellen (Naturvdrdsverkets rapporter 4653, rev 1996) som utgadr frdn
trafikdata och hastighet, samt olika forhallanden mellan kéillan och mottagaren som kan
paverka ljudets spridning. Riktvirdena for trafikbuller gdller for forhallanden enligt
berdkningsmodellen.

Bullerberdkningarna har genomforts for skyltat hastighet, 50 respektive 70 km/h. Efter
bullerutredningen genomfordes har skyltad hastighet pa delar av viig 168 sénkts fran 70
km/h till 50 km/h dret runt vilket medfor ldgre trafikbuller.

Trafikmdtningar visar att hastighetsefterlevnaden idag dr lag. Det paverkar i
forlingningen trygghet, framkomlighet fran lokala véigar och utfarter samt buller.
Atgdrder for bittre hastighetsefterlevnad kommer déirfor att forbittra trafiksituationen
dven ur detta perspektiv. Att beivra hastighetsévertridelser dr en frdaga for polisen.

Man behéver ta stillning till vilket dr bullerprognosen ska gdlla och enligt Trafikverkets
riktlinjer dr det lampligt att folja gdillande ekonomiska planering och prognosar som
gdller ddir. For projekt Vig 168 Tjuvkil géller dr 2040.

Arsmedeldygnstrafik (ADT) dir all trafik under ett dr delat med 365 dygn. For befintlig
miljo finns det domar som avser buller och sdsongsvariation i trafik for turistvigar. Vig
168 Tjuvkil dr i en vigplaneprocess och trafikbuller bedoms efter de trafikprognoser som
gdller for projektet. Trafikverkets standpunkt ér att ADT alltid ska anvindas som underlag
for bullerberdkningar i vdg- och jarnvigsplaner gdllande ekvivalent ljudnivd. (Med
ekvivalent ljudniva avses medelljudet under ett dygn med vissa specificerade
forutsdttningar, vid trafikmdngd och fordonssammansdttning under ett dygn i medelsnitt
under ett utvalt dr, torr vigbana, temperatur 20 grader, vid svag medvind och vid
motsvarande temperaturgradienter.)

Som underlag till bullerutredningen, PM Buller 2020-09-18, har den framtida
exploateringen med tillhérande trafikékning inkluderats i trafikprognoserna.
Exploateringens omfattning baseras pa Kungdlvs kommuns éversiktsplan. Den
prognostiserade trafikékningen dr 2040 for Vig 168 dr 118-126 % vilket dr mycket storre
dn genomsnittet for vignditet generellt. Trafiken bedoms ocksa bli jaimnare fordelad éver
dret jamfort med idag, da Vdg 168 har stora trafikmdngdsvariationer beroende pd arstid,
eftersom befolkningsokning i forsta hand antas bli fastboende. Bullerskyddsdatgdrder dr
dimensionerade for prognostiserad trafik, arsmedeldygnstrafik (ADT), dr 2040.

Det bor noteras att trafikprognosen inte tar héinsyn till férdndringar i
firdmedelsfordelning eller resebeteende i framtiden utan bygger pd att resandet 2040 sker
pd samma sdtt som idag. Fordndringar som till exempel utokat kollektivtrafikutbud eller
minskad tillgang till parkering kan fordndra mdngden trafik. (PM Trafikprognos och
kapacitetsanalys togs fram 2019-11-29 och géllande version av PM Buller 2020-09-
18)

Kommunen har noterat sakagarens synpunkter. Se vidare kapitel Overgripande
kommentarer. Utformningsfragor hanteras vidare i projekteringsskedet.

12. Sakagare 4 (2022-03-22)
1 Viaccepterar inte det planerade laget for ny busshallplats langs med var
tomtgrans utefter Marstrandsvagen, vag 168. Vi har en utfartsvag fran tomten
mot Marstrandsvagen som riskerar att mer eller mindre blockeras. Efter vara
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tidigare synpunkter har hallplatsen blivit flyttad 12 m at vaster fran ursprungligt
lage. Vi vill daremot att den flyttas ca 25 - 30 at vanster eller hoger fran var utfart.
Plats finns.

2 Vivill att bullerskydd eller annan avskarmning uppférs mellan denna héallplats och
var tomtgrans.

3 TRV har kommenterat mitt tidigare yttrande med att vagnara skarm ej ar
"samhallsekonomiskt [onsamt". Vad menas med "samhallsekonomiskt Ionsamt"” i
detta fall.

4 Vi har blivit erbjudna fastighetsnara atgarder i stallet. Vilka ar de fastighetsnara
atgarderna?

5 Vitycker liksom véra grannar att det ar hogst besynnerligt att ett antal fastigheter
narmast vag 168 vid Intaget erbjuds fastighetsnara atgarder och inte vagnara
atgarder. Vi vistas utomhus stora delar av aret speciellt under den tid da trafiken
ar som tatast, var och sommar.

6 Vianhaller om att TRV erbjudande om fastighetsnara atgarder for var fastighet
darfor byts ut mot vagnara sadana.

Vi dnskar ett moéte pa plats dar vidare diskussion kan ske.

KOMMENTAR
Trafikverket ger féljande kommentar:

1 Trafikverket anser att foreslaget lige dr mest ldmpligt. Flytt enligt fastighetsdgarens
forslag innebdr att mer mark behover tas i ansprdk da schakt i berget dd blir nodvindig.
Dessutom hamnar hallplatsen ldngre fran foreslagen gangpassage.

Gdngvdgen bedoms kunna anvindas dven efter utbyggnad.
2 Trafikverket noterar ert onskemdl.

3 For samtliga bullerberdrda bostadsbyggnader har i forsta hand védgndra
bullerskyddsdtgiirder dvervigts. Overviiganden dr baserade pa resultatet frdn de
bullerberdikningar som genomforts enligt planalternativet. En bullerskyddsvall dr ofta att
foredra da den dr mer kostnadseffektiv, bdde att anldgga och underhdlla. En
bullerskyddsvall tar dock mycket mark i ansprdk. Dd gestaltning dr av extra intresse i
projektet har endast bullerskyddsskdrmar foreslagits. Bullerskyddsskdrmarna har utretts
och dess effekt har studerats med avseende pd placering, hojd, etcetera. Att vidta vigndra
bullerskyddsatgdrder for att klara riktvdrdet 55 dBA ekvivalent ljudnivd vid alla
bostadsbyggnader bedéms dock inte vara tekniskt méjligt eller ekonomiskt rimligt.

Planerade dtgdirder har bedomts utifran om de dr ekonomiskt och tekniskt rimliga, om de
leder till markintrdang, forsdimrar landskapsbilden, dr mojliga med avseende pd
markforhallanden etcetera. Ddrefter har en samlad bedomning genomforts.

For bedomning av den samhdllsekonomiska Ionsamheten av respektive vigndra dtgdrd
har analys- och berdkningsverktyget Vig-BUSE anvints
(https.://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-
analysverktyg/BUSE/). Vig-BUSE anvdnds for att ta fram underlag for prioritering av
vdgbullerdtgdrder utifrdan samhdllsekonomisk lonsamhet. Resultatet av berdkningen ger
en nettonuvirdeskvot (NNK) ddir negativa tal kan ge en indikation pd att dtgdrden inte dr
samhdllsekonomiskt lonsam.

For de fall ddr vigndra bullerskyddsatgdrder inte bedoms vara ekonomiskt och/ eller
teknisk rimliga och ddr riktvdrden 6verskrids foreslas fastighetsndra
bullerskyddsdtgdrder.
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For att riktvirdena ska klaras inomhus foreslds fastighetsndra bullerskyddsdtgdrder i
form av fonster- och/ eller ventildtgdrd.

4 Atgérder skulle kunna vara nagon form av dtgdrd av fonster (tilligg, utbyte eller
liknande), atgdrd av eventuella ventiler, skdrma av eller flytta uteplats etcetera.

5 Pd de platser dir Trafikverket foresldr vigndra atgdrder har det visat sig vara
samhdllsekonomiskt lonsamt, enligt punkt 3 ovan. Det handlar oftast om att fler
bostadshus dr bullerutsatta och skyddas av den vigndra dtgdrden, dven om de ligger
innanfor de bostadshus ndrmast bullerkdllan.

6 Trafikverket noterar ert onskemdl.

Kommunen har noterat sakdgarens synpunkter. Sakagarens befintliga gangvag fran
fastighet kan nyttjas i framtiden. Se vidare kapitel Overgripande kommentarer.
Utformningsfragor hanteras vidare i projekteringsskedet.

13. Sakagare 5, tva personer (2022-03-23 + 2022-03-25)
Sakégare 5 inkom med tva yttranden. Det andra yttrandet bestod av en korrigering av
det férsta yttrandet.

Vi har foljande synpunkter.

» Maste behalla 50 km/t och omkérningsférbud dar det ar idag for att halla ned
farterna och dadmpa bullret.

» Strackan mellan Gulskarsvagen och avtagsvagen till Tjuvkilhuvud finns idag en
fartkamera som sitter helt fel, den maste flyttas ca 150 m mot Kungéalvhallet. Sedan
maste det tilkomma en ny fartkamera aven pa denna stracka at andra riktningen.
Notera att vi bor pa denna stracka, sa vi kan intyga att detta ar ett maste.

KOMMENTAR
Trafikverket ger féljande kommentarer:

Trafikverket foresldr ingen annan hastighetsreglering dn den idag gdllande.

Kameran kommer att flyttas ndagot, dock inte enligt 6nskemdl. Kamerans nya placering
har gjorts i samrdd med Trafikverkets specialist som hanterar fragor avseende kamerors
placering.

Fler kameror dr inte aktuellt.

Kommunen har noterat sakagarens synpunkter. Inga fragor ber6r detaljplanen.

14. Sakagare 6, tva personer (2022-03-24)
Buller och trafik:

Detaljplanen kommer starkt paverka var och en stor méngd andra fastigheter negativt
vad det galler boendemiljon, framst med avseende pa buller. Detaljplanen innebar
alltsd mycket stor negativ (boende)miljopaverkan da den utgér samma omrade som
eventuellt kommande vagplan och darmed mdjlighet till ombyggnad av vag. En ny
detaljplan maste férhalla sig till de normer och lagar som finns med bland annat
atgarder av for hdga bullernivaer. Atgarder maste ske oavsett om det blir nagon form
av férandring av vagen da de sedan lange ar for hdga och patagligt stérande.
Framfor allt stérande av sdmnen nattetid nar trafiken drar igdng vid 05-tiden men
aven rent allmant utomhus d& normalt samtal kan vara svart att fora.
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Orsaken ar direkt den kraftiga 6kning av bostader de senaste 30 aren som
kommunen tillatit efter Inst6-bron byggdes. En vag med denna trafikbelastning ska
inte ga igenom ett samhalle. Da kan man inte bevilja bygge efter bygge utan ta
ansvar for konsekvenserna ocksa. Vagen skulle givetvis varit dragen i ny strackning
langt tidigare. Att man stodjer sig pa att det s k "Riksintresse for vardefullt
odlingslandskap” skulle omgjliggéra det ar nonsens. Det har inte odlats nagot dar pa
minst 50 ar och landskapet ar ingalunda unikt. Och rent kostnadsmassigt skulle en ny
vag vara mycket billigare enligt tidigare utredningar. Samhallsekonomiskt I6nsamt
och vardefullt fér de manniskor som bor i omradet och fér de som anvander vagen for
att ta sig langre vasterut pa ett smidigt vis.

For var fastighet (Tjuvkil 1:17) finns inte nagot forslag pa hur bullernivaer skall I6sas
for att ens komma i narheten av de lagstadgade ljudnivaerna. Fastigheten ar en av
dem som ligger absolut narmast vagen. Trafikverket har tidigare svarat att var infart,
som ar direkt fran Marstrandsvagen, ar "dumt” placerad (den har varit sa sedan
1947) och da kan man inte gora nagot vagnara skydd utan man "nojer sig” med
fasadnara atgard. Man skriver att det inte ar samhallsekonomiskt Ibnsamt, vilket ar
direkt sarbehandlande av oss da det finns ett starkt behov att det. Detta galler valdigt
manga fastigheter da det sparats in pa bullerskarmar éverlag. | gransknings-
handlingen star att bullerskydd kan uppféras 3 meter fran vagen. Men inte hos oss,
for var infart &r dumt placerad? Till en bérjan har vi 60 meter tomt utefter vadgen och
10 meter ar infart. Alltsa 50 meter kvar att bygga jordvall eller annat pa. Kan man inte
I6sa detta det i detaljplanen far man val flytta var infart. Detta galler och férvantas
atgardas oavsett om vagen eventuellt byggs om eller inte for trafikmangden finns
redan nu och 6kar hela tiden. Vi kraver att fa en vettig och acceptabel 16sning.

Dessutom baserar sig bullervardena pa felaktiga grunder med felaktiga
trafikmangdsberakningar som i tidigare skrivelse redogjorts av Lars Carlsson i Tjuvkil,
insand 2021-02-17. Ni antar att trafikmangden efter 2017 bara 6kar med 1% per ar
mot dess for innan, 3%. Det attraktiva "Straket” mot Marstrand fortadtas mer och mer.
Bara vid Tjuvkils &ngar har tva etapper byggts och en tredje blir klar i &r samt férskola
med 4 avdelningar. Pa Koon och Inston byggs och nya omraden. Det ar stora
forandringar pa framférallt senare tid som paverkar oss negativt!

Var boendemiljo ar direkt paverkad av trafikmangd och mycket héga hastigheter. Den
nya detaljplanen magjliggér en bredare vag som direkt kommer inbjuda till &n hogre
hastigheter. Det gar valdigt fort redan idag. Och det ar pa denna stracka permanent
skyltat 50km/h sedan langt tillbaka. Det planeras att bussen skall agera stoppkloss
vid ett par av de héllplatser som finns kvar i planen. Helt fel da det inbjuder till farliga
omkdrningar i hdga farter. Sopbilen skall tydligen ocksa i planen behdva agera
stoppkloss och anvanda vagen som arbetsplats. (For manga ar sedan kérde en bil
rakt in i sopbilen utanfor vart hus da den stod parkerad pa vagen for att hamta sopor)

Vattenforsorjning:

| den nya detaljplanen kommer vagomradet ligga ca 9 meter fran vart hus! Var
vattenbrunn ligger precis innanfér tomtgréansen och ar redan paverkad av framfor allt
tung trafik som orsakat sattningar och dalig vattenkvalitet pa senare ar. Vi har begart
svar pa den frdgan ocksa men utan respons. Vi forutsatter att vattentillgang och
kvalitet sékras innan en eventuell byggnation startar. Innan skadan férvarras mer.
Stora sprangarbeten planeras bara 20 meter fran var gravda brunn.

Summering:

Vi upplever det som kommunen (och trafikverket) inte star for och jobbat for att fa en
ny hallbar vagstrackning som starkt skulle bidra till att Tjuvkil blir den nya serviceort
som man planerat i OP. Man tar inte fragan seriést med lansstyrelsen utan "offrar”
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boendemiljon for valdigt manga och bara kér pa med nya detaljplaner och
byggprojekt.

Det skapar ocksa barriareffekter nar en sa starkt trafikerad vag skar rakt genom en
tatort. Den sakerhetshéjande effekt av en gang-cykelbana blir bara samre nar
speciellt barn skall ta sig 6ver en bredare vag med hogre hastigheter for att komma
till bussen utan ljusreglerade 6vergangar eller ens 6vergangsstallen. Ser inte att det
skulle bli 6vergangsstallen trots att det ar 50-stracka och darfér majligt.

Det ar fullstandigt bedrovligt att var livsmiljo som boende langs vagen férsummas.
Det ar aterigen s& manga sakfel i omarbetade detaljplanen och subjektiva slutsatser
for att driva fram gang-/cykelbana fran fastning till fastning som verkar vara
kommunens viktigaste mal. Dessutom till en prislapp som skulle bli dyrare &n att
relativt ostort (ingen storning pa ordinarie trafik) bygga en ny vagstrackning som ar
hallbar éver tid och gor Tjuvkil till en mer sammanhangande val fungerande tatort.
Riksintresse anser vi inte ar nagot argument for att inte bygga nytt! Vi vill varna om
och forbattra var nuvarande livsmiljé och anpassa oss efter dagens samhalle.

Fragor:

1. Hur méanga fler bostader och féretag planerar kommunen tillta i och vaster om
Tjuvkil utan att atgarda var boendemiljo, oavsett om vagen byggs om, eller ¢j?

2. Hur vill man i detaljplanen och senare ev. vagplan skydda var fastighet fran buller?
Foreslagen atgard ar inte acceptabel da den endast skulle férbattra det nagot
inomhus.

3. Pa vilket satt sdnker man hastigheten till 50 km/h eller garna 40 km/h?
Fartkameror (idag finns bara en), refuger, gupp (som vid Tega i Ytterby)?

4. Varfor inga 6vergangsstallen eller ljussignal (ex.vis. Tjuvkilsboden busshallplats)
da det ar 50-stracka? Annars okar olycksrisken avsevart. Vagen/trafiken 6kar
konstant pa barriareffekterna.

5. Fel grunder for bulleranalyser. Gamla matningar och felaktiga berakningar. Skall
inte det byggas en hallbar 16sning fér 40 &r? Idag har vi redan de varden som
berdkningarna sas vara om 40 ar.

6. Varfor ligger inte sommartrafiken som grund for berékning av bullernivaerna? Vi vill
kunna sova aven pa sommaren och det ar ocksa framférallt p4 sommaren vi lider av
all trafik nar vill kunna vistas i tradgarden.

7. Var stannar sopbilen nar den skall hamta soporna pa Tjuvkil 210 m.fl?

8. Hur ser genomforandeplanen ut i stora drag? Hur lang tid beraknas ett ev.
vagbygge ta? | dagens lage ar det redan kaos i trafiken under sommartid. Vi bavar
for hur det skulle te sig om nagot stoppar upp. Utryckningsfordon kommer fa det
besvarligt och det ar manga sadana sommartid. Det hade varit en enorm férdel att
bygga ny vag idet ndrmaste ostort. Snabbare, billigare, sékrare!

9. Varfor snalas det in pa busshallplatser och dessutom avsaknad av bussfickor pa
nagra av de som blir kvar?

10. Hur stora kostnader har det lagts ner allt som allt (kommun, trafikverk, konsulter)
pa alla utredningar sedan ar 20007

11. Ar dessa kostnader ett hinder fér att paborja en ny utredning fér en éver tid
hallbar vagldsning forbi Tjuvkil? Vi vagar pasta att en mycket stor majoritet vill ha och
aven forvantar sig en ny strackning.
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KOMMENTAR
Trafikverket ger féljande kommentarer:

2 Trafikverket foreslar fortsatt fastighetsndra dtgdrder for er fastighet. Hdanvisar till
tidigare svar.

3 Trafikverket foresldar inga hastighetsdimpande dtgdrder mer dn fysiska refuger vid
gdngpassager och tva stycken hdllplatser ddr bussen stannar i vigbanan. Befintlig
hastighetsovervakande kamera samt ljusskyltar planeras vara kvar. Att beivra
hastighetsovertrddelser dr en fraga for polisen.

4 Foreslagna gdangpassager dr de dtgdrder som bedoms ldmpliga i Tjuvkil. Tillsammans
med fysiska refuger okar sikerheten och minskar barridreffekten for de som korsar vigen.

5 Trafikverket héinvisar till tidigare svar avseende synpunkter pd Trafikverkets PM trafik
samt bemotande pd av er framtagna text om trafik. Svaret skickades som bilaga i e-post
2020-03-31.

6 For trafikbuller i Sverige anvdnds i dagsliget den sa kallade nordiska
berdkningsmodellen (Naturvdrdsverkets rapporter 4653, rev 1996) som utgdr frdan
trafikdata och hastighet, samt olika forhdllanden mellan kéllan och mottagaren som kan
paverka ljudets spridning. Riktvdrdena for trafikbuller gdller for forhallanden enligt
berdkningsmodellen.

Arsmedeldygnstrafik (ADT) dr all trafik under ett dr delat med 365 dygn. Trafikverkets
standpunkt dr att ADT alltid ska anvindas som underlag for bullerberdikningar i vig- och
Jjérnvdgsplaner gdllande ekvivalent ljudnivad. (Med ekvivalent [judniva avses medelljudet
under ett dygn med vissa specificerade forutsdttningar, vid trafikmdngd och
fordonssammansdttning under ett dygn i medelsnitt under ett utvalt ar, torr vigbana,
temperatur 20 grader, vid svag medvind och vid motsvarande temperaturgradienter.)

Som underlag till bullerutredningen, PM Buller 2020-09-18, har den framtida
exploateringen med tillhorande trafikékning inkluderats i trafikprognoserna. Trafiken
bedoms bli jamnare fordelad over dret jamfort med idag.

Det bor noteras att trafikprognosen inte tar hdnsyn till fordndringar i
firdmedelsfordelning eller resebeteende i framtiden utan bygger pd att resandet 2040 sker
pd samma sdtt som idag. Fordndringar som till exempel utokat kollektivtrafikutbud kan
fordndra mdngden trafik.

7 Trafikverket har inga andra besked dn att avfallshimining kommer ske som tidigare.

8 Byggtiden berdknas till cirka 1,5 dr. Under juni, juli och augusti kommer inga
inskrdnkningar pd vigen att tillatas. Byggstart planeras till september 2024 och paverkar
da endast efterfoljande sommar.

Att bygga infrastruktur ostort dr en fordel men dessvirre sdllan realitet.

9 Utformning, antal och placering av hallplatser har gjorts i samrad med Visttrafik.
Placeringen dr gjord sa boende lings vigen ska ha cirka 400 m till en hallplats, det vill
sdga cirka 800 meter mellan varje hallplats. Den nya gang- och cykelbanan gér att man
kan ta sig till ndrmaste hallplats.

Varannan hdllplats utrustas med ficka for bussen och vid varannan stannar bussen i
korfdiltet. Det har foreslagits dels for att stoppa upp trafiken och sédkra trafikmiljon kring
hdllplats och gangpassage, dels for att spara utrymme.

10 Projektet paborjades i sin nuvarande form 2014. Fram till och med 2021 har
Trafikverket lagt ner drygt 18,1 miljoner sek.
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11 Hittills nedlagda kostnader i ett projekt ska inte vara ett skdl till att fortsdtta ett
projekt eller ett skdl till att inte ldgga ner det.

| enlighet med OP avser kommunen att fortsatta utveckla Tjuvkil, Instén och
Marstrand.

Kommunen har noterat sakagarens synpunkter. Se vidare kapitel Overgripande
kommentarer. Utformningsfragor hanteras vidare i projekteringsskedet.

15. Sakagare 7, tva personer (2022-03-24)
Vi vill harmed motsatta oss ny detaljplan for vag 168 genom Tjuvkil med hanvisning
till att man med ny vagplan kommer att 6delagga onddigt stor del av var fastighet och
dess kulturhistoriska varden. Denna effekt far den féreslagna detaljplanen genom att
inte utnyttja det i nuvarande detaljplan reserverade vagomrade pa 20 meter (samt
kommunagda Tjuvkil 5:2) fér den nya strackningen av GCbana och breddning av
nuvarande vag. Istéllet avser planen att ga in pa tomtmark, riva var kulturellt
vardefulla handslagna mur - fran borjan av forra seklet- aventyra var
dricksvattenférsorjning genom att spranga berg alldeles intill var djupborrade brunn,
samt att skovla rotter till fastighetens vardtrad - en kastanj troligtvis ar fran husets
byggnation 1895. Aven oxelhack, frukttrdd och andra trad som utgér viss
bullerddmpning kommer att paverkas.

Vi kan inte acceptera att man inte noggrant undersékt mojligheten att nyttja befintligt
reserverat vagomrade for den nya vagférandringen. Det finns flera goda skal gora ett
omtag i denna fraga. De hdga hastigheterna genom Tjuvkil ar idag bade ett
sakerhetsproblem och ett bullerproblem. Med ny GCbana kommer oskyddade
trafikanter som befinner sig pa GCbanan fa ett battre skydd, men eftersom Tjuvkil ar
en tatort dar man besoker varandra, gar till och fran busshallplatser, anvander de
manga utfarterna till fastigheter kommer det aven fortsattningsvis bli manga passager
Over vagen, bade for oskyddade trafikanter och for bilar. Far man inte ner
hastigheterna, kan ombyggnaden ge en falsk kansla av trygghet. Tyvarr verkar ocksa
en ny bredare vag snarare 6ka hastigheterna - varfér skulle inte detta ske i Tjuvkil?

Vagen gick forr i bAgar genom samhallet, men har ratats ut. Den gamla
strackningens omrade ar fortfarande vagmark som gar att utnyttja for att ge vagen en
mer hastighetsdampande strackning samt att ocksa skona intrang pa berérda
fastigheter. Den befintliga vagreservatet med betydande omrade pa vagens sodra
sida utnyttjas inte i nuvarande vagplan. Istallet gors intrang i fastigheternas
tradgardar som gransar till vdgens norra sida. Dessa intrang kan synas sma nar de
ar ett par meter, men bostadshus som idag besvéaras av buller och vibrationer fran
vagen, ser naturligtvis inte positivt pa att vagomradet kommer annu narmare.
Forsvinner ocksa trad, hackar och annan vaxtlighet som dampar buller blir skadan &n
storre. Att riva kulturhistoriskt vardefulla murar fran tidigt 1900-tal - en del av den
bohuslanska stentraditionen - som féreslas i planen ar ett ingrepp som har en kraftig
miljdpaverkan for Tjuvkil.

En breddad framtida vag med nuvarande rakstrackor, men utan hastighetsdampande
atgarder kommer att uppmuntra till hoga hastigheter. Vi befarar - liksom Trafikverket -
kraftigt 6kade bullerstoérningar. Vi boende i Tjuvkil har under manga ar papekat
problemen med en sapass trafikerad vag rakt igenom en tatort, nar nu mojligheten
finns att atgarda detta verkar kommunen inte ha nagon stérre ambition att paverka
forandringens genomférande sa den blir sa effektiv och skonsam fér de boende langs
vagen som mojligt. Fér oss boende ar det obegripligt att kommunen inte varnar sina
medborgares livsmiljé och sdkerhet hogre!
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Nagra fragor som vi skulle vilja att ni pa kommunen svarar pa:
Fraga 1

-En detaljplan ar ett juridiskt dokument som styr hur marken far anvandas for ett
omrade inom kommunen, exempelvis for bostader, kontor, handel eller industri.
Detaljplanen far aven reglera placering, utformning och utférande. Varfér har
kommunen avsagt sig denna méjlighet att paverka placering, utformning och
utférande av vagen/GC-bana?

Fraga 2

-Ar det normalt planarbete att férst rita husen och sedan finna 1amplig mark fér dem?
Det vill saga i detta fall, forst géra vagplan och sedan anpassa detaljplanen efter
vagen? Redogor for varfor ni inte har startat om planarbetet fran bérjan med
utgangspunkt i en god boendemiljo.

Fraga 4

-Trafikverkets matningar visar att trafikokningstakten genom Tjuvkil ar i genomsnitt
drygt 3% under perioden 1992-2017. Genom att referera till Trafikverkets
trafikflédesanalys har ni accepterat den. Redogdr for varfor ni tror att
trafikbkningstakten genom Tjuvkil skall minska fran 3% till 1% fran 2017 och framat.
Som huvudfinansiar av projektet borde det ligga i kommunens intresse att projektets
livslangd 6verstiger minst 20 ar fran dppning.

Fraga 5

-Redogdr for varfér ni accepterar en bullerutredning som inte féljer domstolsutslag i
miljdéverdomstolen da den inte ar baserad pa sommartrafiken.

Fraga 6

-Redogor for varfor ni inte har gjort om miljokonsekvensbeskrivningen da MMD har
underkant er argumentation om att forbifart Tjuvkil inte ar aktuell.

Vi valkomnar en GC-bana till vag 168, men bavar for vad en vagbreddning utan
namnvarda hastighetsdampande atgarder kommer att innebara fér Tjuvkil! Det finns
idag manga mojligheter att pa en 50-stracka gora fysiska atgarder for att fa ner
hastigheterna. Enligt forskning (TRVs webbplats) ar dédsrisken for oskyddad trafikant
i kollision med fordon 80% vid 50km/h. Vid 30km/h sjunker siffran till 0-10%.
Naturligtvis ar vi livradda nér inte ens 20% av bilisterna respekterar dagens
hastighetsgrans (enligt TRVs méatningar). Kommunen maste utnyttja sin méjlighet att
paverka TRVs ombyggnation av vagen sa att den blir séker och inte i onddan skovlar
vara tradgardar och kulturvarden. Kommunens uppgift ar att féretrada oss
medborgare - lyssna och anvand den mdjligheten!

KOMMENTAR

Sakéagaren Onskar att intrang pa fastigheten ska undvikas. Ett intrang enligt
granskningshandlingen skulle innebéra att en kallmur behéver flyttas. Vidare skulle
intranget bland annat kunna leda till att rotsystemet pa ett aldre trad liksom
fastighetens avloppsledningar skulle kunna skadas. Trafikverket har darfor arbetat
fram en sektion som gor att intrang pa fastigheten inte 1angre behdvs och att det
darmed inte langre féreligger behov av att flytta befintlig mur.

Trafikverket ger foljande kommentarer till yttrandets fraga 4, 5 och 6:

4 Trafikverkets PM Trafik utgar frdn trafikmdtning utférd 2017 och riknat med en
procentuell okning pa 1 % fram till prognosar 2040. Till det har lagts fem fordonsrérelser
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per planerat boende (1 000 planerade boenden vilka bedéms generera 5 resor/ planerat
boende). Det ger att Trafikverkets prognos rdknar med en drlig trafikékning mellan 2017
och 2040 med drygt 3,8 %.

Av de 1 000 planerade boendena finns bland annat utbyggnadsplaner for Sédra Koon (ca
300 bostider) som sedan PM trafik togs fram har utgatt. I kommunens underlag redogérs
det for bdde pdgdende och beslutade utbyggnadsplaner enligt kommunens portféljtidplan.

Virt att notera dr att aktuellt projekt ger forutsdttningar som kan omfordela trafiken till
andra fordonsslag (exempelvis kollektivtrafik) och ddrmed minska trafiken i Tjuvkil.
Cykelvdgen gor att kortare resor mellan fastigheter eller till bad/ hamn kan ske med
exempelvis cykel.

5 For trafikbuller i Sverige anvinds i dagsléiget den sd kallade nordiska
berdikningsmodellen (Naturvdrdsverkets rapporter 4653, rev 1996) som utgadr frdn
trafikdata och hastighet, samt olika forhallanden mellan kéillan och mottagaren som kan
paverka ljudets spridning. Riktvirdena for trafikbuller gdller for forhallanden enligt
berdkningsmodellen.

Arsmedeldygnstrafik (ADT) dr all trafik under ett dr delat med 365 dygn. Trafikverkets
standpunkt dr att ADT alltid ska anvindas som underlag for bullerberdkningar i vig- och
Jjarnvdgsplaner gillande ekvivalent ljudniva. (Med ekvivalent ljudniva avses medelljudet
under ett dygn med vissa specificerade forutsdttningar, vid trafikmdngd och
Jfordonssammansdttning under ett dygn i medelsnitt under ett utvalt dr, torr vigbana,
temperatur 20 grader, vid svag medvind och vid motsvarande temperaturgradienter.)

Som underlag till bullerutredningen, PM Buller 2020-09-18, har den framtida
exploateringen med tillhorande trafikékning inkluderats i trafikprognoserna. Trafiken
bedoms bli jamnare fordelad dver dret jamfort med idag.

Det bor noteras att trafikprognosen inte tar hdnsyn till fordndringar i
fardmedelsfordelning eller resebeteende i framtiden utan bygger pa att resandet 2040 sker
pd samma sdtt som idag. Fordndringar som till exempel utokat kollektivtrafikutbud kan
fordndra mdngden trafik.

6 Trafikverket forstar inte fragan. Aktuell véigplan dr av sd kallad typfall 2 vilket
innebdr att vi tar fram en Plan och miljébeskrivning (finns att ldsa pd
www.trafikverket.se/vag168-tjuvkil). Miljobeskrivningen dr i stort sett lika omfattande som
en miljokonsekvensbeskrivning men hanteringen av de tva dokumenten skiljer sig ndgot.
Miljébeskrivningen dr inte kopplat till mark- och miljodomstolen eller tidigare projekt
forbifart Tjuvkil.

Kommunen har noterat sakagarens synpunkter. Se vidare kapitel Overgripande
kommentarer. Utformningsfragor hanteras vidare i projekteringsskedet.

Fraga 1. Angaende varfor kommunen inte valt att paverka placering, utformning och
utférande av véagen/GC-bana hanvisas till kapitel Overgripande kommentarer.

Fraga 2. | projekt dar planering av statlig vag ar syftet ar det normalt att
vagplaneprocessen, dar vaglagen ar styrande, ar ledande process i de fall dar dven
detaljplan kravs. Utgangspunkt vid omstart av planarendet har — liksom tidigare under
arbetet med detaljplanen - varit planens syfte, dvs att géra vagplanen lagenlig.

Inte heller kommunen har tagit fram nagon miljékonsekvensbeskrivning eftersom
detaljplanen inte bedéms ha betydande miljépaverkan.

16. Sakagare 8 (2022-03-25)
Harmed overklagar jag er nya detaljplan och pa det satt den utlysts.
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Jag fick av var granne reda pa att det kommit brevledes till dem, men i var brevlada
har det inte kommit nagon information. Sjalv har jag bott granne med denna vagen i
70 ar och upplevt hur trafiksituationen har férvarrats katastrofalt.

Om vi borjar fran sparvagnsfarjan! Hadvikshomen — Myren — Hareslatt — Bathallarna
— Instdn - Nordéhamnarna och Tjuvkils Angar. Jag forstar att folk vill bo hér i var fina
milj6, men vi maste se till att det finns ett sakert satt att fardas pa. For 60 ar sedan
fanns det folk pa bestdmmande poster som forstod detta, och nu borde vara politiker
vara sa forstandiga att ni plockar fram det gamla beslutet. Jag var pa ett méte dar det
till och med deltog en man som arbetade pa vagverket pa den tiden.

Alla dessa matningar och borrningar som gors nu, maste kosta oerhdrt mycket. Hade
ni lagt dessa pengar pa att dra om vagen hade det férmodligen funnits en saker vag
reda idag. Kungalvs kommun har ju gjort en hel del tokiga saker genom aren, sa
forsok att ta ett fornuftigt beslut nu! Det ar vara pengar ni leker med, glém inte det.
Kom inte med ert Riksintresse igen, det finns inget eftersom ingen vill visa mej det.

Omdragning av vagen skulle bli - miljévanligare — billigare — snabbare — och
framférallt sakrare!

KOMMENTAR

En detaljplans granskningshandlingar kan inte dverklagas. Overklagande kan ske
efter antagande.

Kommunen valjer att se sakagarens inkomna brev som ett yttrande pa planen som
darmed ger sakagaren mojlighet att dverklaga planen efter antagande i det fall
sakagaren ej anser att hens synpunkter blivit tillgodosedda.

Utskick sker enligt PBL-processen och enligt kommunens noteringar har utskick skett
till sak&gare 8. Kommunen beklagar att informationen inte kommit fram, men nu har
sakagaren delgivits informationen och beretts mojlighet att yttra sig under
granskningsskedet.

17. Sakagare 9, tva personer (2022-03-25)
1 Vivill ha sa lite paverkan pa berget som ligger i syddstra hérnet pa var tomt,
berget ar till mangt och mycket skydd for ljud.

2 Viar inte n6jda med att inte f& nagra bulleratgarder vid var fastighet. Nu nar man
valjer detta alternativ s& maste man ga hela vagen och férsoka fa ner bullernivaerna
vid var fastighet med exempelvis bullerplank. Vidare ar det flera fastigheter som har
lagre eller lika mycket bullerniva som var fastighet som far bullerskydd.

3 Trafikmangden kommer att 6ka mer &an vad som anges i projektet (mycket
nybyggnation), vilket kommer paverka bullernivan ytterligare framat.

4 Enligt ritning planerar ni att anvdnda mark dar var hack ar planterad och stenmur
finns, for dumpning av fylle — Vi vill inte att ni skadar mur och hack da detta skulle
kosta mycket. Dels kostar det en hel del att bygga om mur (om nagon ens kan det
idag) samt aterplantera hack som nu ar fullvuxen. OM averkan pa hack och mur
kraver vi att ni ersatter detta till nuvarande status. Dumpning av fylle kan anordnas
mer vasterut pa angen alt. att man kor bort det direkt.

5 Vibehover fler mittenrefuger utmed rakstrackan Tjuvkils vagskal - Gulskarsvagen,
for att fa ner hastigheten och fa bort omkoérningar. Om inte detta fungerar behéver ni

fortydliga att omkorningsforbudet galler. Folk foljer tyvarr inte hastigheten pa 50 km/h
eller omkoérningsforbud! Vi tanker att man aven bor flytta kameran langre
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Osterut/narmare Saltskarsvagen samt placera ytterligare en kamera at andra hallet i
hdjd med Saltskarsvagen.

6 Ser ut som det skall ligga ett dike mellan vagen och cykelbanan utanfér varan
tomt, hade det inte varit battre att 1dgga dessa jamte varandra och skippa diket och
istallet lagga en trumma for vattnet under cykelbanan. lom detta sa slipper ni grava
upp sa mycket.

7 Behdvs en saker dvergang till den nya busshallplatsen vid Gulskarsvagen.
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KOMMENTAR

Trafikverket ger féljande kommentarer:

1 Trafikverket tar inte mer mark i ansprdk dn vad foreslagen anliggning och dess
skotsel behéver.

Genomforda bullerberikningar utgar fran hur projekterad anldggning och ddarmed dven
fordndringar av berg etcetera ser ut. Det innebdr att om berg eller andra kullar tas bort
sd dr det den nya topografin som anvinds vid bullerberdkningar.

Notera att presenterat forslag inte gor intrang pd fastighet Tjuvkil 4:16.

2 Trafikverket har som uppgift att dtgdrda storning fran buller inom rimliga ekonomiska
grdnser. I de bedomningar som gjorts vdgs kostnaden mot nyttan av dtgdrden. I de fall
vdgndra dtgdrder (plank, vall eller motsvarade) inte anses samhdllsekonomiskt l6nsamma,
foreslas fastighetsndra datgdrder. Tjuvkil 4:16 bedoms, efter inventering, inte behéva
dtgdrder for att klara riktvdrden inomhus.

3 Trafikverket har i PM trafik riknat med en darlig trafikokning med 1 % till 2040 samt
ddrutéver lagt pa ytterligare 5 000 fordon/ dygn for de av kommunen planerade boenden i
och vdster om Tjuvkil (1 000 planerade boenden vilka bedoms generera 5 resor/st). Av
dessa 1 000 bostdider ingdr 300 bostider som planerades pd sédra Koén men som sedan
utgatt.

Trafikprognosen tar inte hénsyn till att aktuellt projekt ger forutsdttningar som kan
omfordela trafiken till andra fordonsslag (exempelvis kollektivtrafik ) och ddrmed minska
trafiken i Tjuvkil. Det genom att kortare resor mellan fastigheter eller till bad/ hamn
Sframéver kan ske med exempelvis cykel.
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4 De gula omrddena pa plankartorna markerar plats som kommande entreprenor ges
majlighet att nyttja for att kunna bygga anldiggningen. Hdinsyn tas till vilka befintligheter
som finns pd markerad plats och omrddena kan komma att justeras i kommande
projekteringsskede om de visar sig oldmpliga att nyttja under entreprenaden. Notera dock
att inget intrang gors pd Tjuvkil 4:16 enligt planritningarna.

5 Trafikverket planerar anligga refuger vid foreslagna gangpassager som dr placerade
vid samtliga fyra busshdllplatser. Fler refuger lings strdckan dr inte aktuellt. Att beivra
hastighetsévertrddelser och att inte f6lja gdllande regler for exempelvis gdllande
omkérningsforbud dr en fraga for polisen. Skyltning planeras i enlighet med gdllande
[foreskrifter.

Kameran kommer att flyttas nagot, dock inte enligt 6nskemdl. Kamerans nya placering
har gjorts i samrdd med Trafikverkets specialist som hanterar fragor avseende kamerors
placering.

6 Trafikverket tar med fragan i detaljprojekteringen.

7 Trafikverket planerar for gangpassager med fysisk refug vid samtliga planerade
busshallplatsidgen.

Kommunen har noterat sakégarens synpunkter. Se vidare kapitel Overgripande
kommentarer. Utformningsfragor hanteras vidare i projekteringsskedet.

18. Sakagare 10 (2022-03-25)
Som sakagare och agare till fastigheten Lycke-Kroken 1:3 énskar jag ldmna féljande
synpunkter. Det rader inget tvivel om att en gang och cykelbana ar hégeligen
motiverad vid vagen ifraga. Omfattande kommunikation agde rum 2020 dar
trafikverket var den ledande parten i processen.

Utgangslaget da var minsta mdjliga intrang for att inrymma véagsektionen fér minimalt
ianspraktagande av mark. Samordningen 2020 resulterade i att kartor etablerades
och nu ligger en ny generation for granskning. Jag vill forsakra mig om att
kartgenerationen éverensstammer med Trafikverkets kartor i varje del for den del
som stracker sig genom Lycke-Kroken 1-3 i varje koordinat. Vanligen bekrafta.

Vidare vill jag vid kommande fastighetsreglering sakerstélla att de vagposter/infarter
som finns tillférsakras min fastighets radighet i form av skapande av servitut i enlighet
med den dverenskommelse som gjordes 2020, med hanvisning till kommande
lantmateriforrattning. 2020 diskuterades aven hur anslutningen till norra vagposten
skall utformas da breddningen innebar en nivaproblematik och paverka pa
anlaggningen norr om vagen. Jag antar att det blir en fraga med Trafikverket enbart.

KOMMENTAR

Nar detaljplanen vunnit laga kraft ansdker kommunen om lantméteriférrattning for att
genomféra de fastighetsregleringarna som kravs for att genomféra detaljplanen syfte.
Berorda fastighetsdgare kontaktas av Lantmateriet nar myndigheten har paboérjat
férrattningen.

Det ar fortfarande Trafikverkets vagplanekartor som ligger till grund for den faktiska
utbredningen av gang- och cykelvagen. Dessa granser ar dock for krokiga och
svangiga for att kunna faststallas som blivande nya fastighetsgranser. Darfér kommer
det behdva finnas sma skillnader mellan gang- och cykelvdgens nya omrade och de
nya fastighetsgrénserna vilka bestdms genom lantmateriférrattningen dar varje
berord fastighetsagare ocksa ar sakagare i forrattningen.
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19. Sakagare 11 (2022-03-25)

Syftet med forslaget till ny detaljplan ar att utéka Kungalv kommuns fastighet Tjuvkil
2:65 med kvartersmarken Tjuvkil 2:2 fér att méjliggéra markanvandning for
vagplanens vagomrade och bilda ny fastighetsgrans for Tjuvkil 2:65. | enligt med
fastighetskonsekvenskartan inryms vagplanen i kommunens mark 2:65. Trafikverket
far inte ta mer mark i ansprak an vad vagplanen behdver. Konsekvenserna av den
féreslagna nya detaljplanen for allman platsmark innebar ytterligare oangelagenheter
for boendemiljon for fastigheten Tjuvkil 2:111 nar hela det asfalterade vagutrymmet
kommer att gransa till fastighetsgransen Tjuvkil 2:111 med gang- och cykelvag i
anslutning till tradgarden. Kvartersmarken Tjuvkil 2:2 och kommunens fastighet
Tjuvkil 2:65 utgor tillsammans idag enda avskarmningen mot vag 168. Tradallén pa
nuvarande mark Tjuvkil 2:65 férsvinner helt vid nybyggnaden av vag 168.
Fastigheten 2:111 ar idag utsatt for tat trafik pa vag 168 och enligt Trafikverkets
vagplan kommer @ven en busshallplats med stayta att placeras framfor fastigheten
Tjuvkil 2:111.

Med hanvisning till att begransa ytterligare negativ paverkan pa boendemiljon for
fastigheten Tjuvkil 2:111 motsatter jag mig forslag till den nya detaljplanen for
fastigheten Tjuvkil 2:65.

KOMMENTAR

Trafikverket ger féljande kommentar:

Trafikverkets anldggning kommer ndgot nirmre aktuell fastighet, Tjuvkil 2:111. Vigen
breddas ca 2-3 meter for att anpassa linjen mot gangpassagen och dess refug som anldggs
strax oster om korsningen vig 168/ Gulskdrsvdgen. Frdmst dr det cykelvigen och
hallplatsens plattform som kommer ndrmre och ddrmed gér intrdng i det som idag dr
gronyta pa angrdnsade fastighet Tjuvkil 2:65. Dock dterstar huvuddelen av grénytan dven
efter byggnation.

Busshallplatserna i Tjuvkil dr placerade i samrdad med Visttrafik. Placeringen dr gjord sd
att avstandet dr jamt fordelat. Antalet minskar frdn idag sju hdllplatsligen till fyra
stycken. Ldiget vid Gulskdirsvigen dr foreslagen som en stopphallplats, det vill sdga att
bussen stannar i kérbanan och att eftervarande fordon far avvakta tills bussen kor. Detta
framst for att oka sdkerheten for gdende och resendrer i nirheten.

Placeringen dr gjord sd boende lings vigen ska ha cirka 400 m till en hallplats, det vill
sdga cirka 800 meter mellan varje hallplats.

Kommunen instdammer med Trafikverkets kommentar. Utformningen hanteras vidare i
projekteringsskedet. Kommunen vill fortydliga att det ar viktigt med en séker och
tydlig utformning mellan hallplats och gangpassage.

Forandring av planforslaget

Infér antagande av detaljplanen har planférslaget férandrats enligt nedan. Mindre
redaktionella justeringar redovisas e;.

Plankarta

For att tillmotesga en fastighetsdgare och samtidigt gora kostnadsbesparingar vid
anlaggandet av vagen har detaljplanens grans flyttats ca tva meter pa en ca femtio
meter lang stracka langs en fastighet. Darmed minskar detaljplanens area nagot och
intrdng undviks pa fastigheten.
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Planbeskrivning

Redovisning av befintlig hastighetsbegransning har andrats sa att det framgar att det
inte existerar nagon hastighetsbegréansning som endast galler under
sommarmanaderna.

Skal till mark- och miljdgdomstolens dom beskrivs.

Beskrivning av hur atgarder gallande geoteknik och bergteknik sakerstalls genom
vagplanen.

Fortydligande ges att det ar Trafikverket som lamnar en tillstdndsansékan om
ingrepp i fornlAmningsmiljo till I1ansstyrelsen. Darmed sakerstalls att fornlamningens
varden beaktas pa ett korrekt satt.

Utrymme for bullerskdrmar ryms inom detaljplanens planbestammelsen VAG.
Trafikverket som vaghallare ansvarar for atgarderna. Kommunen bedémer att
Trafikverkets atgarder ar tillrackliga.

Losningar for dagvattenhantering inom utredningsomradet omfattar bland annat
anlaggning av dagvattenbrunnar, trummor, med mera. Detta sakerstalls genom
vagplanen.

Detaljplanen férvantas bli antagen under forsta kvartalet 2023.

| 6vrigt har endast marginella och redaktionella andringar gjorts av plankarta och
planbeskrivning.

Ida Brogren Erik Liedner
Planchef Planarkitekt
Samhalle och utveckling Sambhalle och utveckling
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