b Trivector Trivector Traffic

Rapport 2015:74, Version
1.0

Parkeringsutredning Centrala Kungalv

Sammanstallning av parkeringsefterfragan och forslag pa lokalisering
av parkeringsplatser

Trivector | Lund | Goéteborg | Stockholm | www.trivector.se

.............................................................................................................................. >



Dokumentinformation

Titel: Parkeringsutredning centrala Kungéalv
Serie nr: 2015:84

Projektnr: 15097

Forfattare: Rasmus Sundberg

Medver-

kande:

Kvalitets-

granskning: Karin Neergaard

Bestéllare: Kungélvs Kommun

Kontaktperson: Bjorn Carlsson, tel 0303-239588

Dokumenthistorik:

Version Datum Forandring Distribution
0.8 2015-10-09 Bestéllare
0.9 2015-12-09 Komplettering och revidering Bestéllare
0.91 2015-12-17 Revidering Bestéllare
0.95 2016-01-05 Revidering Bestéllare
1.0 2016-01-15 Revidering Bestéllare
Trivector | Lund | Géteborg | Stockholm | www.trivector.se

........................................................................................................................... >
Trivector Traffic Aldermansgatan 13 + SE-227 64 Lund / Sweden
Telefon +46 (0)10-456 56 00 - info@trivector.se



Klicka har for att ange text.



Trivector Traffic

Sammanfattning

I centrala Kungalv planeras for flera exploateringsprojekt som syftar till att for-
tata och utveckla stadskérnan. Ett stort antal bostader ska byggas, handel och
kontorsyta ska tillkomma samtidigt som en del befintliga parkeringsplatser for-
svinner till foljd av utbyggnaden. For att ge stod till det fortsatta planeringsar-
betet for exploatering i centrala Kungalv presenteras i denna rapport en samman-
stallning 6ver den framtida beraknade efterfragan pa parkering, givet aktuella
planer, samt forslag pa var parkeringsplatser kan lokaliseras. Utgangspunkten ar
att mojliggdra en kraftig utbyggnad av framforallt bostader i Centrala Kungalv
samtidigt som de boende, verksamma och besdkare ska kunna resa till och fran
omradet och finna det attraktivt att vistas i.

Efterfragan pa parkering har berdknats utifran ett forslag till parkeringsnorm som
tagits fram parallellt med detta arbete men som &nnu inte &r politiskt beslutad.
De projekt som planeras i centrala Kungalv genererar en efterfragan pa cirka
3850 cykelparkeringar och cirka 1 460 bilparkeringar, Kongahélla exkluderat.
Ca 970 av dessa bilparkeringar utgors av boendeparkeringar.

Pa grund av omradets storlek s behdver parkering hanteras separat i fyra delom-
raden, dar storst vikt lagts vid att finna en 16sning for omradet Kungalvs centrum.
De projekt som planeras i Kungalvs centrum l6ser enligt aktuell planering bara
till viss del det antal parkeringsplatser som behovs pa respektive tomt. For att det
ska vara mojligt att tillskapa tillrdckligt med parkeringsplatser for bil i Kungalvs
centrum, utan att minska exploateringsgraden, presenteras i rapporten ett resone-
mang om att genom parkeringskop lokalisera ett storre antal parkeringsplatser i
gemensamma anlaggningar kring Busstorget och tomten Gardet Vastra. Aven
tomterna Rhodin 16 och Gérdet 1:15 utgor en 1amplig plats for besoksparkering
i gemensam anl&ggning.

| sédra delen av Kungalvs centrum kvarstar ca 470 platser som enligt aktuell
planering inte kan/kommer att 16sas inom de egna projekten. Den plats som
l&mpligen kan inhysa flest parkeringsplatser ar tomten Gérdet Vastra dar det en-
ligt nuvarande forutsattningar och stallningstaganden behdver tillkomma cirka
430-460 bilparkeringar. For att rymma dessa parkeringsplatser kan en anlaggning
byggas i fyra vaningsplan. Om aven bostader skall méjliggoras pa tomten behdvs
eventuellt &ven ett garageplan under mark.

De forslag som presenteras bygger pa antaganden och parametrar som om de
foréndras ger andra forutsattningar. Det har varit nddvandigt att gora dessa anta-
ganden da parkeringsfragan ar aktuell i manga av de pagaende detaljplanearbe-
tena.
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1. Inledning

I centrala Kungalv planeras for flera exploateringsprojekt som syftar till att for-
tata och utveckla stadskérnan. Ett stort antal bostader ska byggas, handel och
kontorsyta ska tillkomma samtidigt som en del befintliga parkeringsplatser for-
svinner till foljd av utbyggnaden. Det finns ett antal planansokningar och pa-
gaende detaljplaner som innebar att stora delar av dagens markparkeringar i cen-
trala Kungélv bebyggs.

Den overgripande malséttningen for centrala Kungalv ar att fordubbla invana-
rantalet samt skapa en attraktiv och hallbar stadskarna. Samtidigt ska Kungalvs
kommun minska sina utslapp av koldioxid och forbéattra sin luftkvalitet genom
att minska korstrackan med bil och stalla om till en storre andel hallbara resor i
kommunen, framst genom en 6kad andel kollektivtrafikresor.

Hur kommunen framdéver planerar for cykel- och bilparkering har en vésentlig
roll i att uppfylla den 6vergripande malsattningen. | foljande rapport belyses kon-
sekvenser for parkering som uppstar till foljd av en fortatning av centrala
Kungélv.

1.1 Syfte

For att ge stod till det fortsatta planeringsarbetet for exploatering i centrala
Kungdlv presenteras i denna rapport en sammanstéllning éver den framtida be-
raknade efterfragan pa parkering, givet aktuella planer, samt forslag pa var par-
keringsplatser kan lokaliseras.

1.2 Omradets avgransning

Omradet centrala Kungélv omfattar det roda omradet i figur 1-1. Omradet
stracker sig fran E6 i vaster till Nordre alv i séder och Kongahalla i norr.

| rapporten anvéands aven begreppet Kungalvs centrum for att sarskilja omradet
som utgor bada sidor av Strandgatan upp till Kongahallagatan. Detta da sarskild
vikt har lagts vid att studera parkeringsefterfragan for de projekt som ar lokali-
serade i Kungélvs centrum.
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Figur 1-1  Parkeringsutredningen for centrala Kungalv avser det réda omradet pa kartan. Med begrep-
pet Kungalvs centrum avses omradet innanfor bla streckad linje.

| figur 1-2 visas den ungefarliga placeringen av de ténkta exploateringsprojekten

i centrala Kungalv. Projekten som visas utgors bade av pagaende detaljplaner

och godkénda planansokningar dar detaljplanearbetet &r i tidigt skede eller &nnu

inte paborjat.
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Figur 1-2  Ungeféarlig placering av exploateringsomraden i centrala Kungalv

Flertalet av projekten &r lokaliserade till Kungélvs Centrum, se figur 1-3.
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Figur 1-3  Ungefarlig placering av exploateringsomraden i Kungalvs centrum. Storleken pa de skraffe-
rade omradena ar inte skalenliga.

I nordvast sker det ocksa en mycket stor exploatering pa Kongahallatomten samt
i flera projekt kring det nya resecentrum. Planeringen av Kongahélla ligger tid-
planemassigt fore dvriga projekt. | detta omrade har fragorna kring parkering till
stora delar besvarats och omradets tillkommande parkeringsefterfragan kommer
att 16sas inom omradet. For projekt Garvaren i nordost, dar planansokan redovi-
sar att endast bostader ska byggas, behover ocksa projektet hantera hela parke-
ringsefterfragan inom omradet da gangavstanden blir for langa till andra platser.

Projekt Kongahélla och Garvaren 2,5,6 hanteras endast Overgripande i denna rap-
port.
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2. Antaganden och riktlinjer for berakningar

Till foljd av nya boende, verksamma och nya malpunkter for besokare i centrala
Kungdélv behdver efterfragan pa cykel- och bilparkering hanteras genom tillskott
av nya parkeringsplatser. | foljande kapitel redovisas de antaganden och utgangs-
punkter som ligger till grund for berakningar av parkeringsefterfragan och for
resonemanget kring var parkeringsplatser kan lokaliseras. Dessa antaganden och
utgangspunkter har arbetats fram i ett parallellt arbete inom Kungalvs kommuns
forvaltning med syfte att uppratta en parkeringsnorm och riktlinjer for tillamp-
ning i centrala Kungdlv. Den framarbetade parkeringsnormen ar annu inte poli-
tiskt faststalld men arbetsmaterialet utgor tillsvidare underlag i denna rapport.
Om dessa antaganden och utgangspunkter forandras infor antagandet av parke-
ringsnormen ar det nédvéndigt att samtidigt uppdatera resultatet som beskrivs i
denna rapport.

2.1 Antaganden i rapporten

Berakningar i denna rapport bygger pa antagandet att volymerna som ska byggas
i centrala Kungélv, ungefar motsvarar det innehall som beskrivs i pagaende pro-
jekt, detaljplaner samt inlamnade och godkanda planansokningar. Flera av bygg-
projektens innehall kommer med stor sannolikhet att férandras nar planeringen
blir mer detaljerad. Da kan denna rapport utgora en grund for beskrivning av
konsekvenserna av tillkommande eller avgaende efterfragan pa parkeringsplat-
ser.

Beréakningarna baseras pa malstyrda parkeringstal som ska bidra till att mojlig-
gora fortatning och goda forutsattningar att resa till fots, med cykel och med kol-
lektivtrafik. | praktiken innebér det att parkeringstalen for bil for boende och
verksamma ar lagre jamfort med andelen bilresor som sker idag och pa samma
sétt ar parkeringstalen for cykel hogre jamfoért med andelen cykelresor som sker
idag. Liknande prioriteringar gors i manga stora och mellanstora stader i Sverige.
Underlaget till de foreslagna parkeringstalen har tagits fram i ett parallellt arbete
i forvaltningen. De parkeringstal som anvands ar annu inte politiskt beslutade.

Om forutséttningarna dndras, exempelvis hur mycket BTA som ska byggas eller
om parkeringstalen forandras, paverkas antalet parkeringsplatser som behéver
tillkomma. Exempelvis kraver hdgre parkeringstal for bil att fler bilplatser byggs,
vilket minskar byggbar yta for annat &ndamal. En lagre exploateringsgrad av fas-
tigheterna ger en lagre efterfragan pa bilparkering, vilket minskar platsbehovet
for parkeringsplatser.
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2.2 Riktlinjer for parkering

Med utgangspunkt i kommunens maldokument och tidigare beskrivna antagan-
den finns det flera riktlinjer till grund for denna rapport som paverkar var till-
kommande parkeringsplatser kan lokaliseras. Riktlinjerna baseras pa pagaende
arbete med att ta fram en parkeringsnorm for centrala Kungalv:

» Vid nyetablering av bostadshus ska parkering ordnas pa tomt/fastighet
motsvarande efterfragan hos de boende eller i minsta fall genom att ett
garageplan avsatts for parkering under fastigheten.

» Vid storre bostadsbyggen ska det planeras for bilpool vilket kan ge upp-
hov till en reducering av parkeringstalen.

» Nya bostadsomraden bor planeras sa att biltrafik i omradet och genom
centrum minimeras.

» Kungalvs kommun ska strava efter att ha radighet éver s manga av de
framtida besoks- och verksamhetsparkeringarna som majligt.

» Vid parkeringskdp ska inte priset per parkeringsplats subventioneras.

» Cykelparkering ska prioriteras narmast entréer utanfor bostader och
verksamheter.

Parkeringstal som ligger till grund for berdkningarna

Parkeringstalen for cykel foreslas utgora en miniminorm baserad pa ett malstyrt
cykelinnehav och en malstyrd andel cykelresor. Miniminormen ar till for att sé-
kerstalla att det finns utrymme for en Gverflyttning fran biltrafik till cykeltrafik,
bade for boende och for verksamma.

Tabell 2-1 Forslag till malstyrda parkeringstal for bostader, varav bestksparkering anges inom paren-
tes, i centrala Kungalv, cykelparkering.

Cpl per 1000 m? BTA Cpl per Igh, 90 m? BTA

Parkering for bostader 26,3 (6,3) 2(0,2)

Tabell 2-2 Forslag till malstyrda parkeringstal fér verksamheter, parkeringsplatser for cykel per 1 000
m?2 BTA, varav besoksparkering anges inom parentes.

Centrala Kungalv Kommentar
Cpl per 1 000 m? BTA
Kontor 6,8 (0,8) 30 anstallda per 1000 m? BTA samt 4
besokare per 1000 m? BTA.
Centrumhandel 12,2 (9,6) 13 anstéllda per 1000 m? BTA samt 40
besokare per 1000 m? BTA
Livsmedelshandel 17,5 (15) 10 anstéllda per 1000 m2 BTA samt 60
besokare per 1000 m? BTA
Forskola 23,4 (20) 17 anstéllda per 1000 m2 BTA
Grundskola 52 (50) 10 anstéllda per 1000 m?2 BTA
Aldreboende 7,8 (7) 4 anstallda per 1000 m2 BTA

De malstyrda parkeringstalen for bil i tabellerna nedan foreslas utgora en mini-
minorm for centrala Kungdalv. For att miniminormen ska kunna tillampas beho-
ver det finnas god kollektivtrafik inom acceptabelt gangavstand och tillgang till
en bra cykelinfrastruktur och cykelparkeringar enligt foreslagna parkeringstal.
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Tabell 2-3 Forslag till malstyrda parkeringstal for bostader, varav besotksparkering anges inom paren-
tes, i centrala Kungalv, bilparkering.

Bpl per 1000 m?2 BTA Bpl per Igh, 90 m? BTA
Parkering for bostader 8,1(1,1) 0,7 (0,1)

Tabell 2-4 Forslag till malstyrda parkeringstal for verksamheter, parkeringsplatser for bil per 1 000 m?
BTA, varav besdksparkering anges inom parentes.

Centrala Kungalv Kommentar
Bpl per 1 000 m? BTA
Kontor 17,4 (2,4) 30 anstallda per 1000 m? BTA samt 4 be-
sokare per 1000 m2 BTA.
Centrumhan- 25,7 (19,2) 13 anstallda per 1000 m? BTA samt 60 be-
del sOkare per 1000 m? BTA
Livsmedels- 43,4 (38,4) 10 anstéllda per 1000 m? BTA samt 60 be-
handel sOkare per 1000 m? BTA
Forskola 13,5 (5) 17 anstéllda per 1000 m?2 BTA
Grundskola 8 (3) 10 anstallda per 1000 m? BTA samt 5 be-
sOkare per 1000 m? BTA
Aldreboende 5(@3) 4 anstéllda per 1000 m? BTA samt 5 beso-
kare per 1000 m?2 BTA

Acceptabla gangavstand som ligger till grund for beréakningarna

| tabell 2-5 visas rekommenderade maximala gangavstand for parkering i cen-
trala Kungélv fran det parallella arbetet med att ta fram en parkeringsnorm for
centrala Kungalv. Avstanden ar langre an vad som tidigare rekommenderats i
Kungdlv for att mojliggora en fortatning och for att oka attraktiviteten for gang
cykel och kollektivtrafik®.

Tabell 2-5 Rekommenderade maximala gangavstand for parkering. Avstandet avser fagelavstand.
Den verkliga gangstrackan okar da med en faktor 1,1-1,5 beroende pa gatunatets struktur.

Parkeringskategori Maximalt gangavstand Maximalt gangav-
bilparkering stand
cykelparkering
Bostader Jamforbart med avstandet till 25 meter.
kollektivtrafik, dock maximalt
300 meter.
Besotkande till bostader 200 meter. 25 meter.
Besokande till verksamheter 200 meter. 25 meter.
Verksamheter 400 meter. 25 meter.
Angoring 75 meter. -
Funktionsnedsattning 25 meter. -

1 Jamfort med: Kungalvs kommun 2004. Parkeringspolicy for Kungélvs Centrum. Kungalvs kommun, Tekniska
kontoret Namdhuset. Maj 2004.
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3. Framtida parkeringsefterfragan

| féljande kapitel redovisas hur stor den berdknande framtida efterfragan blir pa
tillkommande parkeringsplatser i centrala Kungalv samt de fysiska forutsatt-
ningar som finns gallande bilparkering i de olika exploateringsprojekten.

3.1 Parkeringsefterfragan for tilkommande bostader och
verksamheter enligt malstyrda parkeringstal

De ytor som har beréknats bygger pa en samanstéllning av utbyggnadsplanerna
och presenteras i bilaga 1.

Cykelparkering

Den efterfragan pa cykelparkering som uppstar i enlighet med de malstyrda par-
keringstalen redovisas i tabell 3-1.

Tabell 3-1 Efterfragan pa cykelparkering enligt féreslagna parkeringstal och ytor redovisade i bilaga 1.
Kongahalla ingdr inte i tabellen. Kolumnen besdkande sammanfattar besok till boende och
alla olika typer av verksamheter.

Projekt Antal cpl Antal P cpl Antal cpl  Summa cpl/

Boende Besdkande verksamma projekt

Exploateringsprojekt i Kungalvs centrum

Gardet Ostra 275 95 2 373
Klocktornet 36 208 65 0 272
Gardet vastra 1:3 vastra 75 23 0 98
Vastra Gatans bakgardar "Kruk- 133 a1 0 174
makargrand"

Rhodin 2 och 3 17 5 0 22
Rhodin 19 200 63 0 263
Rhodin 16, Odd Fellow 84 26 0 110
Gardet 1:15 60 23 1 84
Klocktornet 35, tillskott a1 19 2 62
Klocktornet 1, 34, 37 tillskott 48 67 9 124
G gensese g s |
:f)(:gs;/alIavégen/Busstorget/Ny- 400 155 20 575
Trappan 55 17 0 72
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Projekt Antal cpl Antal P cpl Antal cpl  Summacpl/

Boende Besdkande verksamma projekt

Exploateringsprojekt i norddstra delen av centrala Kungalv

Garvaren 2,5,6 762 238 0 1001

Exploateringsprojekt i nordvastra delen av centrala Kungalv

Norr om Kongahéllagatan 230 77 1 308

Kvarnkullen 83 26 0 109

Soder om Kongahéllagatan 42 81 18 142
SUMMA: 2759 1036 58 3854

Enligt de malstyrda parkeringstalen behovs det cirka 3 850 cykelparkeringar i
centrala Kungalv fordelat pa boende, besokare och verksamma. | tabell 3-2 visas
en foreslagen kategorisering av cykelparkeringarna baserat pa var de bor place-
ras. Det antal parkeringsplatser som foreslas pa allman platsmark utgors av be-
soksparkering till handeln. Anledningen till att kommunen féreslas ansvara for
dessa cykelparkeringar &r for att 6ka mojligheterna till samnyttjande av cykel-
parkering med andra verksamheter i centrala Kungélv.

Tabell 3-2 Tabellen visar var de cirka 3 850 cykelparkeringarna kan placeras.

Forslag pa fordelning av cykelparkering pa kvartersmark och allméan platsmark

Kvartersmark, boende och verksamhetsparkering (garna 2 817
med vaderskydd, ramlas/lasbart utrymme)

Kvartersmark, besok boende och verksamheter exklu- 894
sive handel (utanfor entré, garna ramlas)

Allman platsmark, bestk handel, for att maximera sam- 142
nyttjande for besok till handel (garna ramlas)
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Bilparkering

Den efterfragan pa bilparkering som uppstar i enlighet med de foreslagna mal-
styrda parkeringstalen redovisas i bilaga 2 avseende bilparkering. I tabell 3-3 vi-
sas en sammanfattning.

Tabell 3-3 Efterfragan pa bilparkering enligt féreslagna parkeringstal och ytor redovisade i bilaga 1.
Om siffrorna visar minustecken innebéar det att en del befintlig bebyggelse tas bort i sam-
band med exploateringen. Saledes minskar dagens efterfragan for de ytor som tas bort.
Kongahalla ingdr inte i tabellen. Kolumnen besdkande sammanfattar besok till boende och
alla olika typer av verksamheter.

Projekt Antal bpl Antal bpl Antal bpl  Summa bpl /

Boende Besdkande verksamma projekt

Exploateringsprojekt i Kungélvs centrum

Gardet ostra 96 33 6 135
Klocktornet 36 73 -31 -14 28
Gardet vastra 1:3 vastra 26 4 0 30
Véstra Gatans bakgardar "Kruk- 46 7 0 54
makargrand"”
Rhodin 2 och 3 6 1 0 7
Rhodin 19 70 -4 5 61
Rhodin 16, Odd Fellow 29 2 -15 17
Gardet 1:15 21 11 3 35
Klocktornet 35, tillskott 16 13 4 33
Klocktornet 1, 34, 37 tillskott 17 58 12 87
Froélich 19 (Bakom stadshuset, 16 4 10 30
Uddevallavagen)
Uddevallavagen/Busstorget/Ny- 140 85 50 274
torget
Trappan 19 3 0 22
Exploateringsprojekt i norddstra delen av centrala Kungalv
Garvaren 2,5,6 267 42 0 309
Exploateringsprojekt i nordvastra delen av centrala Kungalv
Norr om Kongahéllagatan 81 22 3 106
Kvarnkullen 29 5 0 34
?gr(]jqet;rzrtrilsKStngahalIagatan, 15 139 46 200
Summa: 966 395 98 1459
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Enligt de malstyrda parkeringstalen behover det totalt tillkomma cirka 1 460 par-
keringsplatser i centrala Kungalv for att motsvara efterfragan fran tillkommande
bebyggelse. Cirka 970 av dessa utgors av boendeparkering.

3.2 Fysiska forutsattningar

Foljande underlag utgor utgangslage for resonemang kring hur och var bilparke-
ring i centrala Kungalv kan anordnas:

>

Girdet 1:3 Ostra. En ytberikning av Gardet 1:3 Ostra visar att 90 parke-
ringsplatser for boende och besok till boende ryms i kéllarplan. 148
markparkeringar férsvinner nar tomten bebyggs. Omkringliggande gator
rymmer ca 53 kanstensparkeringar?.

Klocktornet 36. En ytberékning av Klocktornet 36 visar att 63 parke-
ringsplatser for boende ryms i kallarplan samt att 18 parkeringsplatser
for géstparkering samt PRH ryms i entréplanet®. 80 parkeringsplatser
forsvinner vid ny/ombyggnation.

Trappan. Projektet har mycket svart att inrymma parkering pa tomten.
Klocktornet 35. Exploatéren kan bygga 42 parkeringsplatser i garage
samt 16 markparkeringar pa garden. 52 parkeringsplatser, varav 4 i ga-
rage, forsvinner vid ny/ombyggnation.

Krukmakargrand. Projektet kan troligen bygga parkering motsvarande
ca 80 % av efterfragan, det motsvarar ca 45 platser.

Klocktornet 1,34,37. Exploattren har visat pa att 82-94 parkeringsplatser
kan byggas.

Busstorget/Nytorget. | planprogram beskrivs mojligheten att bygga 200
parkeringsplatser under mark for boende- och verksamhetsparkering.
Dartill 50 parkeringsplatser pa Nytorget vardagar och vanliga helger. 30
allmant tillgangliga parkeringsplatser pa mark forsvinner vid ny/om-
byggnation.

Rhodin 2,3. Kan bygga ca 16 parkeringsplatser. Det rymmer projektets
samlade efterfragan.

Frolisch 19. Projektet har mycket svart att inrymma parkering pa tomten.
Rhodin 19. Oklart hur manga parkeringsplatser som kan tillforas pa tom-
ten.

Rhodin 16 och Gardet 1:15. Ett parkeringsgarage pa tomten kan rymma
ca 99 parkeringsplatser. 96 parkeringsplatser forsvinner nar tomten be-
byggs.

Gardet 1:3 Vastra. Det finns ingen faststéalld plan pa hur manga parke-
ringsplatser som ryms pa tomten. 226 parkeringsplatser pa mark forsvin-
ner om tomten bebyggs.

3.3 Evenemangsparkering

Under sarskilda evenemang ar det bra om tillgangen till besoksparkering kan
vara flexibel. Ofta sker evenemang som konserter, handel- och idrottsevenemang
utanfor de flestas arbetstid, varfor arbetsplatsparkering kanske kan utnyttjas som
tillfallig besoksparkering.

2 Kungalvs kommun 2015-12-18
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| Kungalv sa sker det manga olika typer av evenemang kopplat till bland annat
Bohus Fastning, stadskarnan, bandymatcher och konserter véster om broféstet.

Vid vissa evenemang kan det vara motiverat och rent av nédvandigt att acceptera
langre gangavstand for besokare, detta for att klara av toppar i efterfragan pa
besoksparkering. Om det exempelvis byggs en storre allmant tillgangligt parke-
ringsanldaggning i eller ndra centrum kan den med fordel nyttjas av besokare un-
der manga av de evenemang som &ger rum i narheten.

Om ett evenemang lockar valdigt manga personer pa exempelvis en helg rekom-
menderas att Kungalvs kommun for en dialog med Orkla om det gar att nyttja
Kexfabrikens parkeringsplatser som tillfalliga besoksparkeringar. For evene-
mang vid Bohus Fastning ligger pendelparkeringen vid Eriksdal inom kortast
gangavstand, cirka 450 meter. D& pendelparkeringen ligger pa Goteborgs Stads
mark rekommenderas att en dialog fors med Géteborgs Stad i vilken utstrackning
detta kan ske.

Det rekommenderas att det vid aterkommande evenemang tas fram en sa kallad
Mobility Management-plan for att belysa och méjliggora alternativ for besdkare
att resa till evenemanget med andra fardmedel &n egen bil.
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4. Omradesvisa forutsattningar for bilparke-
ring i centrala Kungalv

Pa grund av gangavstanden i centrala Kungalv finns fyra omraden som bor han-
tera efterfragan pa parkering i eller i direkt narhet till omradet. Tre av delomra-
dena avgransas av streckade linje i figur 4-1 (1; Nordvéstra delen av centrala
Kungélv 2; Nordostra delen av centrala Kungdlv 3; Kungélvs centrum 4;
Kongahélla). Pilarna i figuren motsvarar 300 meter fagelvag och illustrerar att
avstanden mellan delomradena ar sa langt att samnyttjande av bilparkering mel-
lan delomraden inte ar lampligt. Det fjarde omradet, Kongahalla, I6ser all sin
parkering pa Kongahallatomten.

! | Nordostra delen av
centrala Kungélv

= /
Norra centrum ' e /

I"TO'I\WN'TS B 'N

|_ ] @\ N -—-rA

S
== 1‘ g =
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Figur 4-1  De svarta pilarna motsvarar 300 meter fagelvagen. Samnyttjande av parkering mellan olika
exploateringsprojekt bor endast vara lamplig i de tre delomraddena som avgransas av
streckad linje i figuren.
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4.1 Exploateringsprojekt i Kungalvs centrum

Da det ar flera olika exploateringsprojekt som planeras i Kungalvs centrum re-
dovisas en mer detaljerad beskrivning av hur dessa parkeringsplatser kan lokali-
seras i kapitel 5.

4.2 Exploateringsprojekt i Kongahalla

For de exploateringsprojekt som pagar pa Kongahallatomten har parkeringsfra-
gan hanterats pa detaljplaneniva. Efterfragan fran tillkommande bebyggelse,
cirka 2 390 bilplatser ska losas antingen inom eget kvarter, pa kommunens mark
eller i parkeringshus®. Detta sker i en parkeringsanlaggning i bottenvaningen pé
handelsanlaggningen kvarter 15, i parkeringshuset norr om Intendenten 1 samt
pa markparkering, kvartersmark och till viss del genom gatumarksparkering pa
allman platsmark. Da det kommer att byggas nagot fler parkeringsplatser an vad
den beréknade efterfragan blir i Kongahalla bedoms omradets kunna hantera par-
keringsefterfragan inom projektet.

4.3 Exploateringsprojekt i norddstra delen av centrala
Kungalv

| nordostra delen av centrala Kungélv kan det inom projektet Garvaren byggas
cirka 460 lagenheter. Det genererar en efterfragan pa cirka 1 045 cykelparke-
ringar och 323 bilparkeringar. Pa grund av omradets placering &r det utifran ac-
ceptabla gangavstand for boendeparkering nédvandigt att ny parkering byggs i
eller i direkt nérhet till exploateringsomradet. Gangavstand for boende illustreras
i figur 4-2. Det ar acceptabelt gangavstand till planerade parkeringsplatser i dstra
delen av Kongahélla. De parkeringsplatserna dimensioneras dock endast for att
motsvara efterfragan fran Kongahallatomten varfor ingen ledig kapacitet kom-
mer att finnas for de boende i Garvaren.

¥ Kungélvs kommun 2013. Beslutsdokument Parkeringsreglering for Kongahalla- Utkast 2013-11-17
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Figur 4-2  Pilarna i figuren motsvarar 300 m fagelvagen. Garvaren ligger inte inom rimligt gdngavstand
till Nytorget/Busstorget.

4.4 Exploateringsprojekt i nordvastra delen av centrala
Kungalv, exklusive Kongahalla

| nordvéstra delen av centrala Kungalv planeras flera projekt fér nya bostader,
verksamheter samt ett nytt resecentrum. For resecentrum ar det nddvandigt att
gora en sarskild utredning gallande efterfragan pa cykel- och bilparkering da par-
kering for resenérer behtver beaktas.

Projekten Kvarnkullen och Norr om Kongahéllagatan (vaster om E6) foreslas
ordna med parkering inom respektive projektomrade med hansyn till gangav-
stand och redan framtagen detaljplan. Verksamhetslokalerna invid terminalen
samt bostadshebyggelsen soder om Kongahéllagatan (vaster om E6) foreslas ut-
nyttja den planerade parkeringsanldggningen véster om E6 som planeras enligt
omradets detaljplan.
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5. Sammanstallning av efterfragan pabilpar-
kering i Kungéalvs centrum

| detta kapitel beskrivs projekten i Kungélvs centrum mer ingaende vad galler
berdknad efterfragan pa bilparkering och majlighet att I6sa parkeringen inom re-
spektive projektet.

5.1 Exploateringsprojekt med langa gangavstand till
Kungalvs centrum

Det finns i omradet Kungalvs centrum tva projekt dar parkeringsfragan ar svar
att 16sa pa annan plats, Vastra Gatans bakgardar och Trappan. Gangavstanden till
andra exploateringsprojekt ar for langt for att exempelvis boendeparkering ska
kunna forlaggas dér.

Vastra gatans bakgardar ”"Krukmakargrand”

For projektet vid Krukmakargrand blir enligt nu kénda fakta efterfragan pa bil-
parkering 56 parkeringsplatser for bostdder. Nuvarande status i projektet &r att
parkering kan ordnas pa platsen for i storleksordningen 45 av dessa. Det gor att
cirka 11 parkeringsplatser behover 16sas pa annat satt. Gangavstanden till de ov-
riga projekt i Kungalvs centrum blir sa langt att det hamnar pa gransen for ac-
ceptabelt gangavstand for boendeparkering och for besoksparkering.

Tabell 5-1 | tabellen visas en sammanstéllning éver hur manga parkeringsplatser for bil som maste
hanteras pa annan plats &n i det aktuella projektets tomt.

Projekt Summa bpl Bpl som Underskott Varav Varav Varav
byggs inom bpli pro- verk- besdks- boen-

fastighet jektet sam- parke- depar-
hetspar- ring kering
kering

Véstra Gatans bak-
gardar "Krukmakar- 56 Ca 45 11 0 8 3
grand"

Ungefar 11 parkeringsplatser kvarstar att 16sa i eller nara projektomradet.

Trappan

For projekt Trappan uppstar enligt nu kanda fakta en efterfragan pa 23 parke-
ringsplatser. Projektet har svart att finna plats for parkering i eller nara projekt-
omradet. Gangavstanden fagelvagen Gverstiger 300 meter till sodra Kungalvs
centrum (Gardet Vastra) vilket ar gransen for vad som ar acceptabelt gangav-
stand for boendeparkering. Boendeparkering bor darfor anordnas narmre projekt-
omradet.
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Tabell 5-2 | tabellen visas en sammanstéalining 6ver hur manga parkeringsplatser som maste hanteras
pé annan plats &n i det aktuella projektets tomt.

Projekt Summa bpl Bpl som byggs Under- Varav verk- Varav be- Varav bo-

inom fastighet skott bpli samhets- sOkspar- endepar-
projektet parkering kering kering

Trappan 23 0 23 0 3 20

5.2 Norra delen av Kungélvs centrum

I norra delen av Kungélvs centrum ska ytan for nuvarande bussterminal ge plats
at nya bostader, kontor och lokaler for handel. Det finns utrymme for att bygga
en parkeringsanlaggning under mark i omradet innehéllande cirka 200 parke-
ringsplatser. Till det tillkommer en mojlig markparkering samt cirka 50 parke-
ringsplatser pa mark vid Nytorget, enligt tidigare planprogram (2008).

Tabell 5-3 | tabellen visas en sammanstélining 6ver hur manga parkeringsplatser som maste hanteras
pa annan plats an i det aktuella projektets tomt.

Projekt Bpl som Underskott Varav Varav  Varav
byggs inom bpli pro- verk- besdks- boen-

fastighet jektet sam- parke- depar-
hetspar- ring kering
kering

Frolich 19 (Bakom
stadshuset, Uddevalla- 30 0 30 10 4 16
vagen)

Uddevallava-

gen/Busstorget/Nytor- 274 200 + 50 24 0 24 0
get

Befintliga parkerings-
platser som bor ersat- 21 0 21 0 21 0
tas

Summering 325 250 75 10 49 16

Utan sarskilda atgarder sa kommer det inte att racka med 250 parkeringsplatser
vid Busstorget och Nytorget da den totala efterfragan enligt nu kanda fakta blir
304 parkeringsplatser. Utéver tillkommande efterfragan sa finns det idag 30 all-
mant tillgangliga parkeringsplatser vid Busstorget. Da inventeringen vintern
2014/2015* visar att belaggningen inte dverstiger 70 % vid nagon av de invente-
rade tidpunkterna, antas det att maximalt 70 % av dessa behdver ersattas, mot-
svarande 21 parkeringsplatser. Totalt beh6ver det da tillkomma 325 parkerings-
platser.

Med ett effektivt samnyttjande skulle ett tdnkt garage under Busstorget kunna
rymma parkering for tillkommande boende, verksamma och besok till boende.
Med samnyttjande skulle efterfragan bli cirka 190 parkeringsplatser, vilket i en
anlaggning med 200 parkeringsplatser skulle uppta 95 % av alla parkeringsplat-
ser.

4 Kungalvs kommun, SWECO 2015. Kungalv parkering, Nulagesbeskrivning. 2015-02-10, projektnummer 7000
067 100
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Kvarstar gor da behovet att ersétta de platser som anvéands pa Busstorget idag
samt mota tillkommande efterfragan pa besoksparkering till verksamheter och
handel, totalt 79 parkeringsplatser. Uppskattningsvis ryms 50 parkeringsplatser
pa Nytorget, vilket innebér ett underskott pa 29 parkeringsplatser for beso-
kande/allmant tillgangliga.

Det rekommenderas att mojligheten att bygga dessa 29 extra parkeringsplatser
undersoks vidare eller att exploateringsytorna minskar i motsvarande mangd da
gangavstanden for besoksparkering blir for langa till sodra delen av Kungélvs
centrum. Besoksplatser till handel fyller en viktig funktion och bor inte placeras
for langt bort fran centrumhandeln.

Ett alternativ skulle kunna vara att ett parkeringsgarage under busstorget blir en
anl&ggning for besokare till centrum i forsta hand och att boendeparkering och
verksamhetsparkering forlaggs till nagon mindre centrumnéra plats.

Det bor vara lampligt, i den man det finns utrymme, att komplettera norra Kung-
alvs centrum med gatumarksparkering for angdéring och korta &renden.

5.3 Sddra delen av Kungalvs centrum

Gardet 6stra

For att tillgodose efterfradgan pa bilparkering for Gardet Ostra behovs enligt nu
kanda fakta 135 parkeringsplatser, varav 96 ar for boendeparkering. | detaljpla-
nearbetet har skisser tagits fram som visar att i ett garage pa tomten kan det rym-
mas ca 90 parkeringsplatser®. Enligt forslaget ska dessa parkeringsplatser erbju-
das boende i fastigheterna.

Efterfragan som kvarstar att 16sa ar da 6 boendeparkeringar, 33 bestksparke-
ringar till bostader och handel samt 6 parkeringsplatser for verksamma, totalt 45
parkeringsplatser. Dessa bor frikopas/I6sas pa annan plats. Om dessa parkerings-
platser skulle forlaggas vid Gardet Vastra sa blir gangavstanden acceptabla.

Pa tomten finns idag 148 befintliga parkeringsplatser. Da det idag endast &r till-
latet att parkera pa dessa 148 parkeringsplatser med P-skiva, max 3 tim, antas de
fungera som bestksparkering. Dessa bor ersattas pa annan plats efter hur de an-
vands. Med en maximal genomsnittlig belaggning pé& ca 80 %° bor minst 118
parkeringsplatser ersattas. Projektet innebér éven att ett antal parkeringsplatser
pa langtidsparkeringen i vaster (benamnt Gardet Vastra) forsvinner vilket be-
handlas vidare i kapitel 5.4.

5 Kungalvs kommun 2015-12-18

6 Kungéalvs kommun, SWECO 2015. Kungalv parkering, Nuldgesbeskrivning. 2015-02-10, projektnummer 7000
067 100
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Tabell 5-4 | tabellen visas en sammanstéalining 6ver hur manga parkeringsplatser som maste hanteras
pé annan plats &n i det aktuella projektets tomt.

Projekt Summa bpl Bpl som Underskott Varav Varav Varav
byggs inom bpli pro- verk- be- boen-
fastighet jektet sam- sObks- depar-

hetspar- parke- Kkering
kering ring

Gardet Ostra 135 90 45 6 33 6

Befintliga parkerings-

platser som bor ersat- 118 0 118 0 118 0

tas

Summering 253 90 163 6 151 6

Totalt bor 163 parkeringsplatser hanteras pa annan plats.

Klocktornet 36

For att tillgodose efterfragan pa bilparkering vid Klocktornet 36 behovs enligt nu
kanda fakta 73 boendeparkeringar och 12 besoksparkeringar till boende. I detalj-
planearbetet har skisser tagits fram som visar att i ett garage pa tomten kan det
rymmas 81 parkeringsplatser i tva vaningar’. D& kvarstar 4 parkeringsplatser for
besokande till boende att 16sa pa annan plats/friképa.

Pa tomten finns idag 80 parkeringsplatser. Dé projektet innebér att mer befintlig
handelsyta forsvinner an vad som tillkommer minskar kvarterets efterfragan pé
handelsparkering (fér verksamma och besékande) med cirka 56 parkeringsplat-
ser. Av de 80 parkeringsplatserna som forsvinner bor da minst 24 parkeringsplat-
ser ersattas pa annan plats. De befintliga parkeringsplatserna saknar kommunen
idag radighet 6ver sa for att minska pa antalet bor det sakerstallas att markagaren
accepterar att inte alla 80 parkeringsplatser ska ersattas.

Tabell 5-5 | tabellen visas en sammanstéllning 6ver hur manga parkeringsplatser som maste hanteras
pa annan plats an i det aktuella projektets tomt.

Projekt Summa bpl Bpl som Underskott Varav Varav
byggs inom bpli pro- verk- boen-
fastighet jektet sam- depar-

hetspar- kering
kering

Klocktornet 36 85 81 4 4 0

Befintliga parkerings-

platser som bor ersét- 24 0 24 1 23 0

tas

Summering 109 81 28 1 27 0

Totalt aterstar 28 parkeringsplatser att hantera.

7 White 2015. Skiss av parkeringsgarage, mote Kungélvs kommun 150824
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Klocktornet 1, 34, 37

For att tillgodose efterfragan pa bilparkering vid Klocktornet 1,34,37 behovs en-
ligt nu kénda fakta totalt 101 parkeringsplatser for tillkommande bostéder, han-
del och for aldreboende. Skisser fran exploatéren visar att det ryms 82 parke-
ringsplatser om det byggs dldreboende®. Om parkeringsanlaggningen kan 6ppnas
upp sa att dven besokare kan nyttja anlaggningen kan den rymma bade boende-
parkering och besoksparkering for bostader, aldreboende och handel pa 77 par-
keringsplatser. Det finns da utrymme for 5 parkeringsplatser for verksamma. Da
aterstar 19 parkeringsplatser for verksamma att hantera.

Tabell 5-6 | tabellen visas en sammanstéllning éver hur manga parkeringsplatser som maste som inte
ryms pa tomten for det aktuella projektet.

Projekt Summa  Bpl som Underskott Varav Varav Varav
bpl byggs inom bpli pro- verk- besbdks- boen-

fastighet jektet sam- parke- depar-
hetspar- ring kering
kering

Klocktornet 1, 34, 37 101 82 19 19 0 0

Totalt bor 19 parkeringsplatser for verksamma hanteras pa annan plats®.

Klocktornet 35

For att tillgodose efterfragan pa bilparkering for tillkommande bebyggelse vid
Klocktornet 35 behdvs enligt nu kanda fakta 33 parkeringsplatser for bostader
och handel. Till detta l4ggs 42° befintliga parkeringsplatser for boende, dvs to-
talt 75 platser (33+42). Sammanfattat behdver projektet ordna 58 boendeparke-
ringar, 2 besoksparkeringar for boende, 4 verksamhetsparkeringar for handel och
11 besoksparkeringar till handel.

Exploatcren foreslar ett garageplan med 42 parkeringsplatser under huset och
cirka 16 parkeringsplatser pa garden.

Forutsatt att de 42+16 parkeringsplatserna anvands till boendeparkering (45) och
besok (13) kvarstar 13 boendeparkeringar och 4 verksamhetsparkeringar att losa
pa annan plats/frikopa.

8 Att det byggs &dldreboende &r en utgdngspunkt i berakningarna av efterfridgan pa bilparkering.

9 DA projektet innebér att kontorslokaler forsvinner minskar kvarterets efterfrdgan pa parkering fér kontor med
ca 14 parkeringsplatser sett till ovanstdende beskriven efterfrdgan. Dessa verksamma parkerar sannolikt idag
p& Gardet Vastra och eventuellt vid Kvarnkullen. D& det &r osékert hur parkeringsefterfrigan paverkas for de
befintliga kontorslokalerna har ingen anpassning gjorts i berakningar av den teoretiska efterfragan.

10 |dag finns det fler parkeringsplatser p& tomten som &r forhyrda. Om regleringen for dessa parkeringsplatser
gors om till tillstAndsparkering utan rétt till egen parkeringsplats antas behovet av parkeringsplatser minska
med cirka 20 % till 42 st.
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Tabell 5-7 | tabellen visas en sammanstéalining 6ver hur manga parkeringsplatser som maste hanteras
pé annan plats &n i det aktuella projektets tomt.

Projekt Summa  Bpl som Underskott Varav Varav Varav
bpl byggs inom bpli pro- verk- besdks- boen-
fastighet jektet sam- parke- depar-
hetspar- ring kering
kering
Klocktornet 35, tillskott 33 58 .25 4 0 0
Befintliga parkerings-
platser som bor ersét- 42 0 42 0 0 13
tas
Summering 75 58 17 4 0 13

Totalt behdver 17 parkeringsplatser hanteras pa annan plats.

Rhodin 19

For att tillgodose efterfragan pa bilparkering vid Rhodin 19 behdvs enligt nu
kanda fakta totalt 81 parkeringsplatser for bostader varav 11 for besok for till-
kommande bebyggelse®.

Tabell 5-8 | tabellen visas en sammanstéllning 6ver hur manga parkeringsplatser som maste hanteras
pa annan plats an i det aktuella projektets tomt.

Projekt Summa  Bpl som Underskott Varav Varav Varav
bpl byggs inom parkerings- verk- besdks- boen-

fastighet platser i sam- parke- depar-
projektet hetspar- ring kering
kering

Rhodin 19 81 Okant ‘ 81 ‘ 0 11 70

Om projektet inte kan tillféra nagon parkering pa tomten behéver 81 parkerings-
platser hanteras pa annan plats. Ett forslag &r att besoksparkeringen istéllet han-
teras pa intilliggande tomter Rhodin 16 och Gardet 1:15. Da aterstar 70 boende-
parkeringar att hantera pa annan plats.

Rhodin 16 samt Gardet 1:15

For att tillgodose efterfragan pa bilparkering vid Rhodin 16 och Gérdet 1:15 be-
hovs enligt nu kénda fakta totalt 69 parkeringsplatser for tillkommande bebyg-
gelse: 50 parkeringsplatser for boendeparkering, 8 parkeringsplatser for besdk
till boende, 3 verksamhetsparkeringar for handel och 8 besoksparkeringar till
handel.

Pa tomterna finns idag 96 parkeringsplatser som kommer att forsvinna. Da ex-
ploateringen av tomterna innebér att kontorsyta forsvinner motsvarande 17 par-
keringsplatser kan dessa skrivas av fran de 96 befintliga parkeringsplatserna.

11 projektet innebér att yta fér handel tas bort, motsvarande en efterfrdgan pa 20 parkeringsplatser. Om dessa
idag parkerar pd Rhodin 16 eller Gardet 1:15 kan efterfrdgan skrivas ner pa parkering for dessa platser.
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Detsamma galler den minskade efterfragan pa 20 parkeringsplatser for handel
fran tomten Rhodin 19. Utifran ovan beskrivet resonemang skulle da 59 av de
befintliga parkeringsplatserna behdva erséttas. Utdver det kan tomten enligt
ovanstaende resonemang vara en lamplig plats for 11 beséksparkeringar till Rho-
din 19.

Befintlig och tillkommande efterfragan pa parkering skulle da motsvara 139 par-
keringsplatser.

En intressent har visat skisser pa ett parkeringsgarage innehallande ca 95 parke-
ringsplatser. Det &r positivt om det parkeringsgarage som byggs kan innehalla
besoksplatser sa att besokare till Kungalvs centrum kan nyttja en sadan anlégg-
ning. Om ett stallningstagande gors att parkeringsgaraget i forsta hand ska an-
véndas for besoksparkering for tomterna Rhodin 19, Rhodin 16 och Gérdet 1:15
behover parkeringsplatser for boende och verksamma hanteras pa annan plats.

Da kan tillkommande efterfragan pa besoksparkering hanteras inom tomterna
samt en stor del av de befintliga parkeringsplatserna kan finnas kvar i samma
kvarter. Resonemanget innebar att hela efterfrdgan pa besoksparkering for tom-
terna Rhodin 16, Gérdet 1:15 och Rhodin 19 samt 9 stycken boendeparkeringar
hanteras i parkeringsgaraget. Det ger en god tillganglighet for besdkare med bil
till den bebyggelse som finns pa tomterna.

I enlighet med tabell 2-5 ges da besokare kortast gangavstand fran parkering till
malpunkt medan boende och verksamma far ett langre avstand mellan parkering
och bostad/verksamhet.

Tabell 5-9 | tabellen visas en sammanstéllning 6ver hur manga parkeringsplatser som maste hanteras
pa annan plats an i det aktuella projektets tomt.

Projekt Summa  Bpl som Underskott Varav Varav Varav
bpl byggs inom bpli pro- verk- besdks- boen-
fastighet jektet sam- parke- depar-
hetspar- ring kering
kering
Rhodin 16, Odd Fellow 34
95 44 3 0 41
Gardet 1:15 35
Rhodin 19 11 0 0 0 0
Befintliga parkerings-
platser som bor ersat- 59 0 0 0 0
tas
Summering 139 95 44 3 0 41

Totalt bor 44 parkeringsplatser for boende och verksamma hanteras pa annan
plats.

Rhodin 2 och 3

Projektet vid Rhodin 2 och 3 kan l6sa efterfragan pa 6 boendeparkeringar och en
besoksplats pa tomten.



22

Trivector Traffic

Tabell 5-10 Sammanstallning éver hur manga parkeringsplatser som maste hanteras pa annan plats an
i det aktuella projektets tomt.

Projekt Summa  Bpl som Underskott Varav Varav Varav
bpl byggs inom bpli pro- verk- besdks- boen-

fastighet jektet sam- parke- depar-
hetspar- ring kering
kering

Rhodin 2 och 3 7 16 0 0 0 0

5.4 Parkeringsplatser som kvarstar att hanteras i sddra
Kungalvs centrum

For att klargora vilka mojligheter det finns att exploatera Gardet Vastra behdver
de parkeringsplatser som inte kan hanteras i de andra projekten i sodra Kungélvs
centrum summeras, se tabell 5-11. Detta da en del av ytan pa Gardet Vastra kan
vara en tankbar plats for att 16sa en del av parkeringsefterfragan fran de andra
projekten. | tabellen finns dven de 226 befintliga parkeringsplatserna som idag
finns pa Gardet Vastra med, men med en reducering pa 20 % med hansyn till att
den maximala belaggningen idag ar under 80 % enligt inventeringen som genom-
fordes 2014%2,

D4 det i sodra delen av Kungéalvs centrum ryms cirka 50 parkeringsplatser™® pa
gatumark* kan dessa nyttjas som besoksparkering fér handel och annan arende-
parkering. Av de totalt 141 besoksparkeringarna for handel som behover till-
komma antas att ca 50 stycken forlaggs pa allman platsmark.

Tabell 5-11 Sammanfattning av underskott av parkeringsplatser for exploateringsprojekt i sédra Kung-
alvs centrum.

Typ av parkering Underskott parkerings-
platser

Boendeparkering 130
Besoksparkering bostader 37
Verksamhetsparkering handel 29
Besoksparkering handel 88
Verksamhetsparkering Aldreboende 4

Parkering med blandad funktion 181

Summa underskott parkeringsplatser i projekten 469

12 Kungalvs kommun 2015. Kungalv Parkering Nuldgesbeskrivning. 2015-02-10. Sweco projektnummer 7000
067 100.

13 Baserat p& skiss av planomradet Kungalvs kommun 2015. Detaljplan for bostader och handel i Kungalvs
centrum. Koncept 2015-09-29. Ett antal parkeringsplatser i skissen har bedémts som olampliga.

14 strandgatan, Liliedalsgatan och Gamla Gardesgatan kring tomterna Gardet Vastra och Gardet Ostra.
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6. FOrslag till lokalisering av parkerings-
platser i s6édra Kungalvs centrum

For att bedoma var det &r lampligt att tillskapa parkeringsplatser fér bil motsva-
rande det underskott som beskrivs i foregaende kapitel finns det tva faktorer som
ar viktiga att beakta, gangavstand och tillganglighet med bil. | foljande kapitel
beskrivs vilka forutsattningar som finns for att anldgga en storre méngd parke-
ringsplatser i sodra delen av Kungéalvs centrum och vad det far for konsekvenser
pa mojligheten att bygga inom omradet. Allra mest detaljerat behandlas sodra
centrum i syfte att utgora underlag till planprogram for Liljedal.

6.1 Gangavstand mellan parkering och malpunkt

Gangavstand mellan parkering och malpunkter &r viktigt att beakta nar beslut ska
tas om var parkeringsplatser kan lokaliseras. Om en parkeringsanlédggning for-
laggs vid Busstorget, vilket beskrivs i foregaende kapitel, kan en stor del av norra
delen av Kungdlvs centrum nas inom 200 meter fagelavstand. Om anlaggningen
blir allmant tillganglig for alla kan den utgora en nordlig nod for besokare till
Kungalvs centrum som ansluter ifran norr, se figur 6-1.
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Figur 6-1 Radien visar 200 meter fagelvag fran en parkeringsanlaggning vid Busstorget.
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Med en parkeringsanlaggning for besokare i den norra delen av Kungalvs cent-
rum técks en stor del av malpunkterna i narheten in med rimligt gangavstand.
Dock sa blir det langa gangavstand till malpunkterna i séder. | figur 6-2 redovisas
pa samma satt radier med 200 meter fagelavstand fran Busstorget men aven fran
tomten Gérdet 1:3 Vastra. | stort sett hela Kungalvs centrum tacks in (avseende
gangavstand for besokare till malpunkter) med dessa tva exempel pa parkerings-
anlaggningar. Dock sa ligger manga omraden for exploatering och for befintliga
handelsstrak, exempelvis Vastra Gatan, i utkanten av omradet. Stora delar av Yt-
terbyvégen tacks inte in alls. Om en parkeringsanldggning i sédra delen av Kung-
alvs centrum istallet skulle forlaggas séder om Liljedalsvagen sa innebér det att
gangavstanden till de mittersta delarna av Kungélvs centrum blir oacceptabelt
langa for besokare till verksamheter och boende i mitten av Kungalvs centrum.
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Figur 6-2  Radien visar 200 meter fagelvag fran en parkeringsanlaggning vid Busstorget och vid Gar-
det Vastra.
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Om det utdver vad som beskrivits ovan aven byggs en parkeringsanléaggning
Oppen for besokare vid tomterna Rhodin 16 och Gérdet 1:15 skapas ytterli-
gare en mojlighet for besokare till Kungélvs centrum att parkera inom ac-
ceptabelt gangavstand till de flesta malpunkterna, se figur 6-3. Sett till gang-
avstand mellan besoksparkering och malpunkter ar detta den mest lampliga
I6sningen.
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Figur 6-3  Radien visar 200 meter fagelvag fran en parkeringsanlaggning vid Busstorget, Rhodin

16/Gérdet 1:15 och vid Gérdet Vastra.

6.2 Tillganglighet med bil till parkeringsanlaggningar i
Kungaélvs centrum

Det ar viktigt att framforallt besokare kan finna en parkeringsplats i Kungalvs
centrum utan att behova kora runt i centrum och leta. | resonemanget kring gang-
avstand utgor en tankt anlaggning vid Busstorget en nod i norr och en tankt an-
laggning vid Gérdet Vastra en nod i sdder.

Dock visar berakningar i kapitel 5.2 att det ar svart att rymma en stérre mangd
parkeringsplatser for besokande till den norra noden enligt nuvarande forutsatt-
ningar. Darfor ar det viktigt att vidare utreda forutsattningarna att tillskapa ytter-
ligare parkeringsplatser i norra delen av Kungélvs centrum for verksamma och
boende om parkeringsanlédggningen vid busstorget ska vara avsedd for besoks-
parkering. Konsekvensen kan annars bli att en del av bes6kare som kommer norr-
ifran och ska besdka malpunkter i norra delen av Kungélvs centrum behover kora
igenom centrum och parkerar pa en besoksparkering i sodra delen av Kungalvs
centrum.
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De besokare som anlander soderifran kommer daremot med forslaget i figur 6-3
att kunna parkera bilen utan att behdva passera genom Kungélvs centrum langs
Strandgatan/Uddevallavagen.

Om det byggs en parkeringsanlaggning for besdksparkering pa Rhodin 16 och
Gardet 1:15 kan det innebéra att biltrafiken 6kar pa Tradgardsgatan och Gamla
Gardesgatan, vilket kan tala emot en sadan I6sning. Har behdvs en avvagning
mellan acceptabelt gangavstand och tillganglighet till fots till malpunkter i Kung-
alvs centrum, kontra en okad biltrafik pa namnda gator. En logisk och tydlig
skyltning ar ocksa viktig for att minimera parkeringssokning och leda besokarna
ratt direkt. | berdkningarna raknas det med att de cirka 95 parkeringsplatser som
kan byggas vid tomterna Rhodin 16 och Géardet 1:15 i huvudsak anvénds for be-
sOksparkering for att ge en god tillgdnglighet med fots till hela Kungélvs cent-
rum.

Det ar dven viktigt att se till storleken pa en tankt parkeringsanlaggning pa Gardet
Vastra. Att som bilist behdva kdra upp pa fjarde planet for att parkera tar tid och
det kan upplevas som besvérande att kora runt och leta efter parkeringsplatser i
ett parkeringshus. Utifran denna synvinkel kan det upplevas mer tillgangligt att
parkera vid Rhodin 16/Gérdet 1:15 an pa de 6versta planen i en stor parkerings-
anlaggning pa Gérdet Vastra.

6.3 Kantstensparkering

Hur méanga kantstensparkeringar som ryms i centrala Kungalv till f6ljd av de nya
exploateringsprojekten ar kopplat till hur gaturummet utformas. Enligt ett detalj-
planeunderlag for bebyggelsestrukturen langs Vastra Gatan och Strandgatan kan
det rymmas cirka 50 kantstensparkeringar i omradet men det kan forandras nar
planeringen blir mer detaljerad. Det har dven diskuterats om kantstensparkering
langs Uddevallavagen kan bli aktuellt framover.

Ett forslag ar att de kanstensparkeringar som tillkommer i Kungalvs centrum re-
gleras for korttidsparkering eller sa kallad angéringsparkering (dér parkering ér
tillaten en kortare tid, ca 15-30 minuter). Dessa parkeringsplatser kan fa en viktig
funktion genom att serva flera olika kundgrupper och da framst bestkare som
har drenden som gar snabbt att genomfora men da kraven pa tillganglighet &r
hég. Kantstensparkering utgor ett viktigt komplement till de besdksparkeringar
som placeras i stérre gemensamma anldggningar.

6.4 Forslag pa hur underskottet av parkeringsplatser kan
[6sas i Kungalvs centrum

Beaktas gangavstand, tillganglighet med bil och antalet kantstensparkeringar
som kan tillkomma finns det foérdelar med att anldgga en stérre parkeringsan-
laggning 1 sodra delen av Kungélvs centrum. Den tomt som i forsta hand kan
ldmpa sig for en storre parkeringsanldggning ligger norr om Liljedalsgatan. En-
ligt plankartan for omradet sa ar tomten cirka 3850 kvm stor?®.

15 Kungélvs kommun 2015. Detaljplan fér bostader och handel i Kungalvs centrum. Koncept 2015-09-29
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Figur 6-4  Skiss Over Géardet Véastra. Den yta som kan vara lamplig for en parkeringsanlaggning visas
med bla linjer. *°

For att illustrera hur stor en parkeringsanlédggning skulle behdva vara for att mot-

svara det underskott pa parkeringsplatser for bil som skapas i andra projekt i

Kungalvs centrum redovisas tva scenarion. Ett med och ett utan bostader pa tom-

ten.

Scenario 1

» Ingen bebyggelse pa Gardet Vastra forutom parkeringsanlaggning.
» Hela tomten anvénds for parkering.

» Maximal tomtyta (fotavtryck, 70 m x 55 m): 3 850 kvm.

» Antal parkeringsplatser som behover tillkomma: 430 st'®.

Enligt forutsattningar i scenario 1 sa ryms cirka 115 parkeringsplatser per va-
ningsplan pa tomten Gardet Vastra, om hela tomtens fotavtryck tas i ansprak. Det
ger ett genomsnitt pa cirka 33,4 kvm per parkeringsplats. Om anlaggningen
byggs med fyra vaningsplan sa kan den rymma cirka 460 parkeringsplatser vilket
ar fler parkeringsplatser &n beréknad efterfragan. Viss marginal finns da dels for
att erbjuda extra utrymme vid toppar i parkeringsefterfragan och dels for att
nyttja en del av anlaggningen till att framja andra mobilitetsatgarder, exempelvis
en cykelpool.

16 Beraknat med samnyttjande av 288 parkeringsplatser och inget samnyttjande av 181 befintliga parkerings-
platser.
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Om hela tomtytan nyttjas for en parkeringsanlaggning med fyra vaningsplan be-
héver inte ett plan under mark byggas vilket ofta &r ekonomiskt fordelaktigt. En
nackdel med scenario 1 &r att inga bostader ryms pa tomten.

Scenario 2

» Gardet véstra bebyggs med cirka 48 mindre lagenheter.

» Med i snitt 50 kvm per lagenhet sa minskar ytan for en parkeringsan-
laggning med ca 800 kvm/vaningsplan.

» 3045 kvm/vaningsplan kan da anvandas for en parkeringsanlaggning.

» Yta for parkering: 4 x 3 045 kvm + 3 850 (kéllarplan).

» Antal parkeringsplatser som behover tillkomma: 430 st + 30 for tillkom-
mande bostader pa tomten.

Enligt forutsattningar i scenario 2 sa ryms cirka 90 parkeringsplatser per vanings-
plan, om den véstra sidan byggs med mindre bostader. Med 4 vaningsplan kan
anlaggningen rymma cirka 360 parkeringsplatser vilket inte ar tillrackligt sett till
storleken pa efterfragan.

Om det & mojligt att &ven anvanda ett garage-/kéllarplan under tomten for par-
kering kan det rymma cirka 115 parkeringsplatser om hela garageplanet kan an-
vandas for parkering. Totalt skulle anlaggningen da kunna rymma cirka 475 par-
keringsplatser vilket &r nagot hogre an den beraknade efterfragan pa 460 parke-
ringsplatser och kan ge ett visst utrymme for andra faciliteter i huset och/eller
marginal for att erbjuda extra utrymme vid toppar i parkeringsefterfragan och
dels for att nyttja en del av anlaggningen till att framja andra mobilitetsatgérder,
exempelvis en cykelpool.

Om det prioriteras att bygga fler och/eller storre bostader kommer anlaggningen
inte att kunna rymma tillrackligt manga parkeringsplatser for att motsvara efter-
fragan fran de omgivande projekten i sodra delen av Kungélvs centrum.

De scenarion som beskrivs ovan utgar fran att det pa tomten Gardet Vastra byggs
en for Kungélv mycket stor parkeringsanldggning i centrum. En avvégning bor
goras om det i stéllet &r relevant att minska exploateringsgraden i Kungalvs Cent-
rum eller att arbeta for att 6ka ytan for bilparkering i nagra av de andra exploa-
teringsprojekten.

6.5 Hur en parkeringsanlaggning pa Gardet Vastra kan ut-
formas

| scenario 1 och 2 beskrivs forutsattningarna for att rymma kvarvarande efterfra-
gan pa bilparkering i en storre parkeringsanlaggning pa tomten Gardet Vastra,
med eller utan bostader pa tomten. | bada scenariona blir anlaggningens héjd 4
vaningsplan. Ett forslag som visar hur parkeringsplatser kan malas upp i vanings-
planen for att optimera antalet parkeringsplatser visas i figur 6-5. | forslaget visas
ett forslag utan bostader och ett forslag med bostéder pa tomten.
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Figur 6-5 Forslag pa hur parkeringsplatser kan placeras i de stérre parkeringsanlaggningarna som be-
skrivs i kapitel 6.4. | figuren till hoger &r 12 mindre bostader inritade pa den vanstra langsidan.
Alternativet till vanster rymmer cirka 115 parkeringsplatser per vaningsplan och alternativet
till hoger rymmer cirka 90 parkeringsplatser per vaningsplan.

De tva forslagen ar schematiskt uppritade och antalet parkeringsplatser som ryms

kan variera beroende pa hur anlaggningen konstrueras, bland annat avseende ba-

rande balkar, antal trappor och hissar mm.

En for Kungélv sa stor parkeringsanlaggning, innehallande cirka 450-460 parke-
ringsplatser beroende pa om ett garageplan byggs, behdver utformas pa ett sadant
satt att den passar in i stadsbilden och med omgivande kvarter kring Liljedal.

Runt om i Sverige finns en uppsjo av parkeringsanldggningar med olika utform-
ning. Nedan ges nagra exempel pa parkeringsanlaggningar bade med och utan
integrerade lokaler for bostéder, handel eller kontor.
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Figur 6-1  Parkeringshus med bostader som ramar in parkeringsdelen i Vallentuna. Foto: Kjellan-
der+Sjoberg arkitekter, Tord-Richard Séderstrom.

Figur 6-6  Parkeringshus i Skellefted med trastomme. Foto: Carl-Henrik Barnekow
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Figur 6-7  Parkeringsanlaggning i Angelholm med enkel stomme och férskénande inslag i fasaden.
Foto: Norconsult

Figur 6-8 Parkeringshus pa Lindholmen i Goteborg med pakostade materialval i form av glas, tra, tegel
och sedumtak. Foto: Trivector
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Bilaga 1 Utbyggnadsytor

Tabell 6-1 Utbyggnadsytor for exploateringsprojekt i utbyggnadsomradet. Uppgifter om antal bostader
och BTA bostader baseras for vissa projekt pa medelvarde av lagenhetsstorlekar. De ytor
eller antal bostader som har uppskattats utifrdn medelvarde redovisas i tabellen med kur-
siva siffror med gra farg. For de projekt som innebaér att verksamhetsyta forsvinner redovi-
sas det med parentes kring siffrorna. Tilkommande ytor for projekten pd Kongahallatomten
ar inte medraknade i tabellen. Utbyggnadsytorna bygger pa kanda uppgifter 2015-06-30
Med revidering av ytorna for Gardet Ostra och Klocktornet 36 15-08-24 och 15-12-18.

Projekt m2 BTA Antal m2BTA m2BTA m2 BTA

bostéd- lagen- kontor centrumhan- &ldrebo-
der heter del ende

Exploateringsprojekt i Kungalvs centrum

Gardet ostra 13770 184 910
Klocktornet 36 10 380 125 1 600(-3 800)
Gérdet véastra 1:3 vastra 3740 48
Vastra Gatans bakgardar "Krukma- 7 193 80
kargrand"
Rhodin 2 och 3 899 10
Rhodin 19 10 000 100 2 000 (-2 800)
Rhodin 16, Odd Fellow 4200 47 (-1 000)
Gérdet 1:15 3000 33 400
Klocktornet 35, tillskott 2 248 25 600
Klocktornet 1, 34, 37 tillskott 2404 36 (-800) 2330 4225
Frolich 19 2 340 27 660
Uddevallavagen/Busstorget/Nytor- 20 000 222 2000 3000
get
Trappan 2 967 33

Exploateringsprojekt i nordéstra delen av centrala Kungalv
Garvaren 2,5,6 41 358 460

Exploateringsprojekt i nordvastra delen av centrala Kungalv
Terminalen 2500
Norr om Kongahéllagatan 11 500 120 500
Kvarnkullen 4 495 50

Soder om Kongahéllagatan 2100 30 7 100




Bilaga 2 Efterfragan pa bilparkering

Tabell 6-2 Efterfrdgan pa bilparkering enligt foreslagna malstyrda parkeringstal och ytor redovisade i bilaga 1 for tillkommande bebyggelse. Om siffrorna visar minustecken innebar det att en
del befintlig bebyggelse eller parkeringsplatser tas bort i samband med exploateringen. Kongahalla ingar inte i tabellen. Efterfragan pa parkering for befintliga fastigheter i Centrala
Kungalv visas inte i tabellen.

Projekt Bostader Kontor Centrumhandel Aldreboende Pendelparkering Summa Varav Inverkan
PRH pa befint-

lig parke-
ring

Boende Besok Verksamma Besok Verksamma Bestk Verksamma Besok
Gardet ostra 96 15 0 0 6 17 0 0 135 3 -148
Klocktornet 36 73 12 0 0 -14 -42 0 0 28 0 -80
Gardet vastra 1:3 véastra 26 4 0 0 0 0 0 0 0 30 1 -226
Vastra Gatans bakgardar "Krukma- 48 0 0 0 0 0 0 56 1
kargrénd"
Rhodin 2 och 3 6 1 0 0 0 0 0 0 0 7 0
Rhodin 19 70 11 0 0 -5 -15 0 0 0 61 1
Rhodin 16, Odd Fellow 29 5 -15 -2 0 0 0 0 0 17 0 -32
Gardet 1:15 21 3 0 0 8 0 0 0 35 1 -64
Klocktornet 35, tillskott 16 1 0 0 4 12 0 0 0 33 1 -48
Klocktornet 1, 34, 37 tillskott 17 3 -12 -2 15 45 8 13 0 87 2
Frolich 19 (Bakom stadshuset, Udde- 16 3 10 2 0 0 0 0 0 30 1
vallavagen)
Uddevallavagen/Busstorget/Nytorget 140 22 30 5 20 58 0 0 0 274 5 -30
Trappan 20 3 0 0 0 0 0 0 23 0
Garvaren 2,5,6 279 44 0 0 0 0 0 0 323 6
Norr om kongahéllagatan 81 13 0 0 3 10 0 0 0 106 2
Kvarnkullen 30 5 0 0 0 0 0 0 0 35 1
Soder om Kongahallagatan 15 0 0 46 136 0 0 0 200 4
SUMMA: 967 152 13 2 77 227 8 13 0 1459 | 29 -598
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